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Do stop nost do jav ne ga pot niškega pro me ta kot po goj za so cial no vključenost di ja kov
Na�ob�močju�Ljub�ljan�ske�ur�ba�ne�re�gi�je�smo�ana�li�zi�ra�li,�kakšen�de�lež�di�ja�kov�ima�us�tre�zen�do�stop�do�jav�-
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po�sa�mez�ni�mi�občina�mi�so�občutne�raz�li�ke,�na�ne�ka�te�rih�hri�bo�vi�tih�ob�močjih�ob�sta�ja�tve�ga�nje�so�cial�ne�iz�-
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ABSTRACT
Ac ces si bi lity to pub lic trans port as a con di tion for schoolc hil dren’s so cial inc lu sion
This�study�analy�zes�the�sha�re�of�se�con�dary-school�chil�dren�with�ap�pro�pria�te�ac�cessibi�lity�to�pub�lic�trans�-
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1 Uvod

So cial na iz ključenost za ra di prostor ske ne do stop no sti sto ri tev je naj bolj pe reča pri ran lji vejših sku -
pi nah pre bi val cev, pred vsem pri mlajših in sta rejših. V  Slo ve ni ji je za ra di raz pršene po se li tve
prob le ma ti ka ne do stop no sti še to li ko bolj pe reča, saj na šte vil nih po dežel skih ob močjih ni mogoče or -
ga ni zi ra ti učin ko vi te ga jav ne ga pot niškega pro me ta ali pa je nje go va or ga ni za ci ja po ve za na z ne so raz mer no
vi so ki mi stroški. V Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji živi na ta kih ob močjih, kjer je go sto ta pre bi val cev pod 200
na km2, 14 % pre bi val cev (Ga bro vec in Raz pot nik Vi sko vi ć 2012), po po sa mez nih občinah pa je ta delež
še pre cej višji (glej pre gled ni co 1). V član ku obrav na va mo di ja ke. Ti po večini za ra di svo je ne pol no let -
no sti ne mo re jo sa mo stoj no po to va ti kot voz ni ki oseb nih vo zil, zato so ne gle de na svoj so cial ni po ložaj
od vi sni od jav ne ga pro me ta ali pa jih mo ra jo pre važati starši, dru gi so rod ni ki ali znan ci. Na ne ka te rih
ob močjih za ra di sla be po nud be jav ne ga pre vo za ne mo re jo dnev no po to va ti v šolo, zato mo ra jo bi va ti
v di jaških do mo vih in se lah ko vračajo do mov le ob vi ken dih. Mar sik je jav ni pro met si cer omo goča
pre voz v šolo, ven dar pa nje go va po nud ba ne omo goča ude ležbe pri raz ličnih po pol dan skih obšol skih
de jav no stih, kar spet lah ko pov zroči del no so cial no iz ključenost. Prav pri teh de jav no stih so di ja ki bolj
od vi sni od odra slih, ki jih vo zi jo z oseb nim av to mo bi lom, kar je po ka za la tudi ra zi ska va v Av stri ji in
Nem čiji, na re je na na pod la gi po to val nih dnev ni kov di ja kov (Stark s so de lav ci 2018).

Po leg vprašanja so cial ne iz ključeno sti mla dost ni kov pa na tem me stu opo zar ja mo na še en, dolgo -
ročni vi dik ure ja nja do stop no sti do jav ne ga pot niškega pro me ta. Kot kažejo iz sled ki ra zi skav s po dročja
ve denj ske psi ho lo gi je, na ka te re se opi ra jo tudi štu di je spod bu ja nja traj nost ne mo bil no sti, na po sa mez -
ni ko vo iz bi ro pre voz ne ga sreds tva ozi ro ma načina po to va nja močno vpli va jo nje go ve vsa kod nev ne na va de.
Ne gle de na to, ali le-te ra zu me mo kot av to ma ti zi ra na (Or bell in Ver plan ken 2010; Matt hies, Klöckner
in Preißner 2006) ali pa vsa ko krat pre mišlje na de ja nja (Carlisle 2010), ve lja opo zo ri ti, da je rav no ob -
dob je odraščanja po mem ben mej nik, ki do loča naše na va de v dobi odra slo sti ter pro ces spre mi nja nja
le-teh. V dobi odra slo sti se na mreč lažje vračamo k oseb nim na va dam, ki smo jih raz vi li že v mla do -
sti, čeprav smo jih v vme snem ob dob ju začasno opu sti li (Schwa nen, Ba ni ster in Anab le 2012). Kar za de va
vsa kod nev ni pot niški pro met, to po me ni, da se mora po li ti ka spod bu ja nja traj nost ne mo bil no sti osre -
do točiti tudi na mla de, saj je to ključnega po me na za ob li ko va nje nji ho vih ka snejših po to val nih na vad.
Po memb no je oza veščanje (pou dar ja nje pred no sti traj nost nih ob lik po to va nja na pri mer učinek na zdrav -
je, stroškov ni vi dik, večja neod vi sno sti), ki pa ga je tre ba vzpo red no pod pre ti tudi s kon kret ni mi ukre pi,
med nji mi z za go tav lja njem do stop ne ga jav ne ga pro me ta (Bro berg in Sar ja la 2015).

Pre voz os nov nošol skih otrok je v Slo ve ni ji do bro ure jen. V skla du z za ko nom o os nov ni šoli ima -
jo učenci pra vi co do brez plačnega pre vo za, če je nji ho vo pre bi va lišče od da lje no več kot štiri ki lo me tre
od os nov ne šole, po leg tega ima jo učenci 1. raz re da pra vi co do brez plačnega pre vo za ne gle de na od -
da lje nost svojega pre bi va lišča od os nov ne šole, v os ta lih raz re dih pa tudi, če pri stoj ni or gan za pre ven ti vo
v cest nem pro me tu ugo to vi, da je ogrožena var nost učenca na poti v šolo (Za kon o os nov ni šoli 1996).
Učenci sred njih šol ima jo si cer pra vi co do sub ven cio ni ra nih vo zov nic na re la ci ji med bi va liščem in šolo
(Za kon o pre vo zih … 2006), ven dar pa po go sto v bližini nji ho ve ga doma ni posta ja lišča jav ne ga pro -
me ta ozi ro ma s tega po sta ja lišča ni po ve zav ob us trez nem času.

Pro stor ski do stop no sti jav ne ga pot niškega pro me ta na državni ali re gio nal ni rav ni je bilo Slo ve ni ji
pos večenih že kar ne kaj raz prav (Ga bro vec, Pa vlin in Slu ga 2000; Ga brovec in Bole 2006; Ga bro vec in
Raz pot nik Vi sko vi ć 2012; Na red s so de lav ci 2012). V na ve de nih pri me rih so bili pre bi vals tve ni po dat -
ki zbra ni na rav ni po sa mez nih hišnih šte vilk, pri ana li zi jav ne ga pot niškega pro me ta pa je bila po leg
lo ka cij po sta ja lišč upošte va na tudi frek ven ca voženj. Po dob no me to do lo gi jo upo rab lja tudi Evrop ska
ko mi si ja (Poel man in Dijk stra 2015), ven dar je le-ta na me nje na preučeva nju do stop no sti do jav ne ga
pot niška pro me ta v me stih in pri mer ja vi med evrop ski mi me sti. V tej raz pra vi smo me to do lo gi jo pred -
hod nih štu dij us trez no nad gra di li, saj smo v njej upošte va li le di ja ke, ne pa vseh pre bi val cev. Do stop nost
do jav ne ga pot niškega pro me ta je pri ka za na po občinah. Na tej rav ni sta vred no ti la jav ni pot niški pro -
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met Ogrin in Do večar (2014), ven dar pa sta se osre do točila pred vsem na mest ne občine, za vred no te -
nje pa sta upo rab lja la dru gačne ka zal ce.

V ana li zi ne obrav na va mo so cial ne iz ključeno sti za ra di do hod kov ne nee na ko sti, niti ne mo re bit -
ne pro stor ske se gre ga ci je rev nejših ali bo ga tejših slojev pre bi vals tva na raz lično do stop nih lo ka ci jah,
kar je pred met šte vil nih raz prav (na pri mer Glaeser, Kahn in Rappaport 2008). Di ja ki lah ko, ne gle de
na svoj so cial ni po ložaj, sa mo stoj no po tu je jo le v pri me ru, da je v pri mer ni od da lje no sti od nji ho ve -
ga bi va lišča us trez na po nud ba jav ne ga pre vo za (v pri me ru bo ga tejših slo jev pre bi vals tva je se ve da tudi
možna upo ra ba tak si pre vo zov, ven dar oce nju je mo, da je de lež di ja kov, ki bi si lah ko na po dežel skih
ob močjih redno pri voščili upo ra bo te sto ri tve za ne mar lji vo maj hen). Me ni mo, da je pri načrto va nju
omrežja jav ne ga pot niškega pro me ta tre ba upošte va ti načelo so cial ne pra vično sti (Na za ri Adli in Do -
no van 2018) in vsem pre bi val cem omo gočiti us trez no do stop nost do jav nega pot niškega pro me ta, še
po se bej to ve lja za di ja ke in sta rejše. Se ve da je pri tem tre ba upošte va ti ome ji tve pri or ga ni za ci ji javne -
ga pot niškega pro me ta, ki ga ni mo goče stroškov no učin ko vi to or ga ni zi ra ti na red ko po se lje nih ob -
močjih.

Na men član ka je s pomočjo ana li ze po nud be jav ne ga pot niškega pro me ta pri ka za ti ob močja, v ka -
te rih di ja ki ni ma jo možno sti do sto pa do sred nje šole z jav nim pro me tom, ugo to vi ti ključne raz lo ge sla be
do stop no sti ter na pod la gi ana liz do brih praks na ka za ti možno sti iz boljšanja dos top no sti.

2 Me to de

Vsi izračuni v ana li zah so pri prav lje ni na rav ni po sa mez nih stavb ozi ro ma hišnih šte vilk. Vir prebi -
vals tve nih po dat kov je Cen tral ni re gi ster pre bi vals tva (2017). Kot di ja ke smo obrav na va li vse pre bi val ce
v sta ro sti med 16 in 19 let ozi ro ma z let ni co rojs tva med 1999 in 2002. Oce nju je mo, da je de lež pre bi -
val cev v tej sta rost ni sku pi ni, ki ne obi sku je sred nje šole, za ne mar ljiv. Pri izračuna va nju pri ka za go sto te
po se li tve smo upo ra bi li me to do lo gi jo, ki smo jo raz vi li leta 2012 (Ga brovec in Raz pot nik Vi sko vi ć 2012).
Go sto ta je izračuna na na rav ni vsa ke stav be s hišno šte vil ko tako, da ji je pri pi sa no šte vi lo pre bi val cev
v kro gu, ki ima sre dišče v tej stav bi in po vršino 1 km2.

Ana li zo od da lje no sti bi va lišč di ja kov od po sta ja lišč jav nega pot niškega pro me ta smo na re di li na
dva načina. Pri pr vem smo upošte va li vsa ak tiv na po sta ja lišča v Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji, pri dru gem
pa smo upošte va li le ti sta, na ka te rih je po nud ba jav ne ga pro me ta za do vo lji va, to po me ni, da voz ni red
omo goča pravočasen ju tra nji pri hod v ljub ljan ske sred nje šole in us tre zen po pol dan ski od hod. Kot kri -
te rij smo po sta vi li vsaj en pri hod v Ljub lja no pred 7. uro zju traj in vsaj en od hod ob 15.30 ali ka sne je
ter vsaj pet pa rov voženj dnev no. Po stav ljen kri te rij predstavlja res mi ni mal no šte vi lo, ki še omo goča
so cial no vključenost di ja kov, ni ka kor pa ne pred stav lja do bre po ve za ve, ki bi spod bu ja la upo ra bo jav -
ne ga pot niškega pro me ta. Za ve da mo se, da je za so cial no vključenost zelo po memb na tudi možnost
ude ležbe na po poldanskih in večer nih in te re snih de jav no stih, zato bi bilo smi sel no k mi ni mal ne mu
kri te ri ju do da ti še po pol dan ske in večerne vožnje. Ven dar pa smo žele li iz po sta vi ti, da v ne ka te rih občinah
ve lik de lež di ja kov nima us trez ne po ve za ve z jav nim pro me tom niti za obi sko va nje red ne ga pou ka. Če
bi kri te rij zao stri li z zah te vo po po pol dan skih in večer nih vožnjah, se de lež di ja kov z za do vo lji vo do -
stop nost jo ne bi bis tve no zmanjšal, kaj ti na večini po sta ja lišč, ki us tre za jo po stav lje nim kri te ri jem, ob sta ja jo
tudi večerne po ve za ve. Iz pol nje va nje na ve de nih kri te ri jev smo pre ve ri li v voz nih re dih, ki so ve lja li
1. 1. 2018, in si cer v med kra jev nih (AVRIS 2018) in mest nih (Ljub ljan ski … 2018; Občina Lo ga tec 2018)
av to bu snih ter želez niških (Slo ven ske želez ni ce 2018). Podat ke o lo ka ci jah po sta ja lišč (sta nje maja leta
2017) smo pri do bi li na Mi ni strs tvu za in fra struk tu ro. Koor di na te manj ka jočih po sta ja lišč za ra di na novo
uve de nih prog po maju leta 2017 v občinah Ljub lja na, Med vo de in Li ti ja smo do ločili s po močjo orto -
foto po snet kov.
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3 Re zul ta ti

Izračun go sto te pre bi val cev kaže na pre cejšnje raz li ke med občina mi v Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji. Med
ka zal ci iz po stav lja mo de lež di ja kov, ki živi jo na ob močjih z go sto to, večjo od 250 pre bi val cev na km2.
Ob močja takšne go sto te omo gočajo or ga ni za ci jo ka ko vost ne ga jav ne ga pot niškega pro me ta (Heußner
s so de lav ci 2001; Ga bro vec in Raz pot nik Vi sko vi ć 2012). Raz pon tega de leža je med občina mi Ljub -
ljan ske ur ba ne re gi je zelo ve lik. V občinah Ljub lja na, Tr zin, Ko men da in Log-Dra go mer je ta de lež večji
od 95 %, kar po me ni, da je v teh občinah gle de na po se li tev večini pre bi val cem možno omo gočiti do -
stop do ka ko vost ne ga jav ne ga pot niškega pro me ta. Na dru gi stra ni les tvi ce je občina Šmart no pri Li ti ji,
kjer zgolj 23 % di ja kov živi na ob močjih z go sto to več kot 250 pre bi val cev na km2, v občinah Ivančna
Go ri ca, Lu ko vi ca, Mo ravče in Ve li ke Lašče pa je ta de lež manjši od 40 % (pre gled ni ca 1).

Za ni mi va je pri mer ja va go sto te po se li tve s po nud bo jav ne ga pot niška pro me ta. Ob pred po stav ki,
da uprav lja vec jav ne ga pot niška pro me ta v vseh občinah upo rab lja ena ke stan dar de do stop no sti ozi -
ro ma, da ima jo ena ko ve li ka na se lja po vsod prib ližno ena ko po nud bo jav ne ga pot niškega pro me ta, bi
občine z manjšo go sto to pre bi val cev ime le manjši de lež pre bi val cev z us trez no do stop nost jo do po sta -
ja lišč jav ne ga pot niškega pro met in obrat no. Občine smo raz vr sti li po deležu di ja kov na red ko
po se lje nih ob močjih (pod 250 pre bi val cev na km2) in de ležu di ja kov, ki živi jo več kot 1 km od po sta -
ja lišča (sli ka 1), ter jih pri mer ja li po ran gu. V zgor njem in spod njem delu les tvi ce ni bis tve nih raz lik.
Ven dar le pa lah ko izd vo ji mo ne ka te re občine, kjer je po nud ba jav ne ga pot niškega pro me ta nad- ali pod -
pov prečna. Med prve se uvrščajo Škof lji ca, Vo di ce, Gro sup lje in Ig, med dru ge pa Med vo de, Ko men da
in Bo rov ni ca. Te raz li ke lah ko raz ložimo z raz lično ak tiv nim ure ja njem jav ne ga potniškega pro me ta
po po sa mez nih občinah, kar bomo opi sa li v na sled njem po glav ju.

Razdaljo do ene ga ki lo me tra na vad no oce nju je mo kot naj večjo, ki so jo ljud je še pri prav lje ni dnev -
no pre pešačiti do po sta ja lišča jav ne ga pro me ta (na pri mer Ga bro vec, Pa vlin in Slu ga 2000). Iz sli ke 2 pa
je raz vid no, da v šte vil nih občinah Ljub ljan ske ur ba ne regije ve lik de lež di ja kov živi v hišah, ki so od najb -
ližjega po sta ja lišča od da lje ne več kot 2 km. To pa je že raz da lja, ki še po se bej ob neu god nih vre men skih
raz me rah po me ni re sno ovi ro za vsa kod nev ne poti in je po sle dično lah ko vzrok za so cial no iz ključenost.

Po drob ne je nam od da lje nost bi va lišč di ja kov od najb ližjega po sta ja lišča pri kazuje sli ka 3, kjer so
z zna ki raz ličnih barv pri ka za na bi va lišča vseh di ja kov. V Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji je kar ne kaj večjih
skle nje nih ob močij brez us trez ne po ve za ve z jav nim pot niškim pro me tom, gre pred vsem za hri bo vi -
ta ob močja. V Po sav skem hri bovju so le-ta na meji med občina ma Kam nik in Lu ko vi ca ter Šmart nim
pri Li ti ji in Ivančno Go ri co ter na vzhod nem ob močju občine Li ti ja. Na jugu iz sto pa ta Ve li ko laščanska
po kra ji na in Stru ge v občini Do bre po lje. Po nud ba jav ne ga pot niškega pro me ta v sled nji sicer omogoča
di ja kom pra vočasen pri hod v šolo, ven dar pa so bila za ra di sla be frek ven ce (4 pari dnev no) po sta ja -
lišča v Stru gah iz ločena iz na bo ra us trez nih. V se ve ro za hod nem delu Ljub ljan ske ur ba ne re gi je so di ja ki
brez po ve zav z jav nim pro me tom v delu Pol ho graj ske ga in Rov tar ske ga hri bov ja v občinah Med vo de,
Do bro va-Pol hov Gra dec in Lo ga tec.

4 Raz pra va

Dija ke z ob močij, ki ni ma jo us trez ne po ve za ve z jav nim pro me tom, do najb ližjega po sta ja lišča ali tudi
do kra ja šola nja pra vi lo ma vo zi jo starši ali dru gi so rod ni ki in znan ci, ter s temi pre vo zi pre prečuje jo so -
cial no iz ključenost. Ven dar le pa me ni mo, da bi mo ra la biti po nud ba jav ne ga pro me ta takšna, da bi vsem
pre bi val cem omo gočala do stop do šola nja, dela in dru gih de jav no sti, ne da bi bili od vi sni od svo jih so -
rod ni kov in pri ja te ljev. Do stop do po sta ja lišč je zla sti z vi di ka načel traj nost ne mo bil no sti smiselno spod bu ja ti
tudi s ko le si. V pri me ru sla bo do stop nih ob močij v Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji gre pra vi lo ma za hri bo vi ta
ob močja, kjer bi bila rešitev lah ko upo ra ba elek tričnih ko les. Ven dar pa bi bilo v tem primeru po treb no
ure di ti us trez no va ro va ne kole sar ni ce, po leg tega pa je takšen pre voz prob le ma tičen v zim skih raz merah.
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Avtorja vsebine: Matej Gabrovec, Nika Razpotnik Visković 
Avtorica zemljevida: Nika Razpotnik Visković
Vir: Geodetska uprava Republike Slovenije, Ministrstvo
za notranje zadeve, Ministrstvo za infrastrukturo 
© 2018, Geografski inštitut Antona Melika ZRC SAZU

Delež dijakov, ki so od postajališča 
oddaljeni več kot 1 km

pod 2 %
nad 2 do 5 %
nad 5 do 10 %
nad 10 do 20 %
nad 20 do 30 %
nad 30 %

Sli�ka�1:�De�lež�di�ja�kov�v Ljub�ljan�ski�ur�ba�ni�re�gi�ji,�ka�te�rih�bi�va�lišče�je�od�najb�ližjega�po�sta�ja�lišča�jav�ne�ga
pro�me�ta�z zadovoljivim�šte�vi�lom�voženj�od�da�lje�no�več�kot�1 km.
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Geografski vestnik 90-2, 2018 Razgledi
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Sli�ka�2:�De�lež�di�ja�kov�v Ljub�ljan�ski�ur�ba�ni�re�gi�ji,�ka�te�rih�bi�va�lišče�je�od�najb�ližjega�po�sta�ja�lišča�jav�ne�ga
pro�me�ta�z zadovoljivim�šte�vi�lom�voženj�od�da�lje�no�več�kot�2 km.



116

Ma tej Ga bro vec, Nika Raz pot nik Vi sko vi ć Do stop nost do jav ne ga pot niškega pro me ta kot po goj …

#
#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

# #

#
#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

####
#

#

#

#

######
#

#

#

#

# #
#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

# ##
#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#
#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

######

#

#

#

#

#

#

#

##

#

##

#
#

#

#
#

##
#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#
#

###

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#
#

#

#

#

###

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

######
#

#

#

#

# #

#

#

#

##

#

#

#
#

#

#

#
#

#

#

##

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#########

#

###

##

#

##

#

#
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#
#

#
#

#

##

#
#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

###

##

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#
#

##

##

#

#

# #

## #

#

#

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###
#

#

#
#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

##

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#
#

#

##

#

#

#

#
#

#
#

#
#

#

#

#

#

#
#

#
#

#
#

#

#

#

#

#

#

#
##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

##

#

#

#

#

#
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#
#

#

##

#

# #

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#
#

#

#
#

#

##

#

#

#

#

##
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

# ##

#

#

##

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

# ##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

## #

#

# #

#

#

######
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

########
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####
##

# #
#

##

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#
#

#

#

# ##

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

##

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

##

#

#

#

#
##

#

##

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

## #

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

##

#

#

#

##

#

#
#

#

#

##
#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#
#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

# #
#

###

#

#

# #
#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#
#
##

##

#

#
##

#
# ##

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

###

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
##

#

# #

#

#
#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#
#

#

##

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#########

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

# #
#

#

#

#

#

#
#

#####

##

#

#

#

###

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#
####
#

#

#

#

#

#

##### #

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

## #

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

##

#

#

##

##

#

##

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

# #########

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

# #

###

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#
#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#

#

###

#

#

#

#

#

#

#

#

############

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#
#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#######

#

#

#

##
#

#

##

#

####

#

#

#

#
#

#

#

#

###

#

#

#

#

###

#

#

#

###

#

#

#
#

#

#####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

##

#

#

#####################

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

###

#

#

#

#

#

#

######

#

#

#

#

#

#

#

#

#
##

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

##

####

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

###

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

###########

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
##
#

#

##

#

#

#

#

#

#
#

#

#
##

#

#

#

##

#

##

#

#
#

##

#

#

#

##

#

#

##
#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

###

#

#

## #

#

#

#

#

#
#
#

##

#

#

#

##

#

#

###

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

##

#

#
#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#####

#

##

#

#

#

#
#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

###

#

#
#

#

#

#

#

## ###

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#
#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

##

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#
#

########

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

# #

##############

#

##

##

#####

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

###

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

##

#

##

#
#

#

#

#

#

#

#

#

##
#

##

#

##############

#####

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

##

#

#

###

#

#

#

#

#

#

#

#

##

########

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#####

#

##

#

#

#

#

#

#################

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

###

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#####

#

##

##

#

#

#

#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##
#

#

# ###

####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####

#
######

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

# #

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#####

#

###

#

####

#

#

#########

####

#

#

##

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

##

#######

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

###########

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

##

#

#

###

#

#

#

###

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

##

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

##

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

######

#

#

#

#

#

#

#####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

###

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

####
#

#

#

#

#

#

#

#

##

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#####

#

#

#

#### ##

#

#

#

#

#
#

#

#

#

##

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#

#

#

##

#

###

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

####

#

####

#####

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
##

##

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

###

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##############

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

##

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

##########

#

#

####

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

####
#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

##

#

#
#

###

#

##

#

#

#

#

##

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
##

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#
#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

######

#

#

#

#

#

##

#

#
#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

##

#

# #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#
#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#
#

#

#

#

#

#

# #

#

##

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

###
##

##

#

#

#

#

##
##
#

#

###

#
######
########

#

######
######
##
###

######
######
###
#####

#
#######

##
#

#
#

###

#########

##

#####
###
######
#

##

######
###
##

####
######

######

#######

#######
#################
########
##

###
######

#
#
##
####

##

#######
######
###

###

###
##
#

#

##

##
#
#

#

###
#

#####

###############

####
####

#

##
# ###

#####
#####

###
#

##
#

#

#
###

##

#

#####################

####
##

###
###
#

#

#
#

#

#

#

##
#
##

###
# #

#
###

#####
#

#######
# ##
#

##
####
###

#

#
#

#

# ####

#######
#
#

####
###

##

#

####

###

# #
#
#

#

#

####
#######
#
#

##

##### #

##

##
#

#
###
#########

#

##

####
####

######
###

#
###
######
#

###
#
####

###
##

##

###

#

#

#########
##
##

##

#

##
#

##
###

##
##
####

#

###

####
#######

##
#

###
#
##
#

#
#

#
#####

######
#
###
#
##

##
#

#

#####
###

#

####
###

#

##
##########
####

###

#

#
#

##

#
##
#########
####

#
#

####

#####
##########

###
##

#
##

#

#

#########

###

#

#
##
###
#
##
#
###
##

####
##

#######
#
####
#
##

#######
####

#####
#
#######

##

###

#

#########
##
## ##

##

#

#########

###

#######
##
#

#

#

#
##
##
#
########

####
###

###

####
#
######

######
########
#######
#
####
#

######

##

#

##

#

#
####

###

####

#

## ####
##

#####

#
#####

##
##

#####
######
##

###

##

###

#
###

########

#####
#
#

##

#

#

#

#
######

#

########

####
###

##
######
####
###
##

###########
#
##

########
###########
##############
####

#

##### ##

##

##

#

##
######
###
#######
#####
###
#
### ##
#########

#

#######
######

##

#####

###
#######

##########

#####
#

########

## #

#

####

##

##

#####

######### #########

#

##

##

#

###

#######

####

#
#

#

#
###

#

#

###

#

#
#
##

#
#

##
#####
#

#

####

#

###

####

####

##

##
#

#
#

#

#
#
######
####

#########
#

##

###

######

##

#
#

##########

##

##
#

#

#
#
#

#

##
#

####
###
#

##

#

#####

#
#

#
#

###

#

#

###

###

###############
####
#####
#
#

############
##
###
#####
##
#

#####

####
#

####
###########

########
##
#

#
####

##########
##
##
###
#######
##########

####

#

##

#

#####

#
#

##

###

#
##
#################

#

#

####
#

#
##############

#
#
#
###### ########## #### #########
##

#

#

##
##
#

###

###
#

####
##

#
#

##
#

#

#

##

##
##

#
#####

#
#

#
##

##

#

###

##
######

#
##

##

#

####

#

###########

###

#
#
#

#

#

#

###

##

#

#

#

##
#######

#

##

#
####

##
#

###

#

##
#

###

#

#

#
###

##

##

##

#

#

#
##

###
#
##

#

####

#

##
###

##

####

#

###

#####

#####
##

#
##

####
####
####

##

#

#

##########

##
########
#
##
##

#

#

###

# #####

#

#

#

#######

#

##

##

####

#

###

# ##########
##

###
####
#

###
#

#

##

#

#

#
####
##

##
#

##
#

#
##

####

#
##
#

####
#
##########

#
##
#######

#
#

####
####
####

##

#
#########

###
##

##
######

#
##

###

##

#####

#

#

##

###

###

#
#
####
##

####
#
##

# #

##

#
#

#

###

##

##

#

#######

#
#

##

#
## ####

#

######
##
##

#

###
######

# #############
##

##

#

#

###

#####

###########

#

###

####

##

######

#

# ####

#

####

##

######

#
#
#

#
#

###
## ####

###

#

#

## #

#####

####

###

#
#

########

####
##

#
###########

#
#

##
#
###

#
#
##

###

#

##

###

####
#

#
##

#

##
####
###

####
##
####

######

###
#

#####
#

##
####
####

##
##########

##
######

###
##

##

##
#
##

##

#

#

###

#

##

#

####

##

#
###

#

#

##
##
##
#

##########
######

#

#
###
#

#

####

####

##

#
#########

###########

#
#################

#
#
########

###
######################
####

#

###
####
#
##

##
####
##
#
######

#
###
######

####
#

##

##

#### ## ##
#

########
########

##

#

##
#

#

#
##### # #

#

#

#####
###
##
#
#
#####
#

####
#
######

##
#

########

######
#######
#########
###########

#####
###

#####
####

###

##
#

###

##
#
########

#######
###
##########

###

#

#
##

##
##

####

#

#
#

##

##

#

#
#

####
#

#

#

#####

#
#
###

#
##

##

#

#
#

##
#

##########
##
######

###
#
#

##
###
######
#
#
###

##
#
#######
##

#
#

####
#####

##
###

#
##

#

#
####

#
##

#

#
####
#

##

###

##

##

#

#
#

#
#
###
#

###################
######

##
#
#

#

#
######

#
#
### #

#

##

##
##
###
##
###
#

######

###

####
##
#

#
##

##

#

#
#

#

#
#####
#

##

#

##

#

#

#

##
##

#

#

##

#

#

##

#
#

#

### ##

##

#
#
#

#

###
#

##

#

#

#

#
#

#

#
###

#

#
###

##

#

#

#
##
#

#
#

##

#

##########

#

##

#

##

#
# ##

########
#
##

#
##
#

#
###### ##

##
##

##

#

#

##

##################
##

#####
#######
#
##

######
##

#
#
#

#
###
####

##
#####

##

#
######

##
#

# ##########
#

#
#############
#####
#
##

############################
#

#
###

#

#

##
##
##

#

#
#

# #

#
#

#

#

##

##
#

#

#
#

#
##

##

#

##

#
#

#
#

#

#

#
##

#
###

#
#

#

#
#

#

###

#
#

#
#

# #

#

#

###
#### #

#

##

#

##
#

#

###

# #
#### #

##

#

#

##

##

####

###

#
###

##

#

#

##
#####
####
########

##

###

## ##

#

#

##

#####
#

#####

#####
#

####

##
#

##

#

#
#
#

##

####
#

#

##
#

##

#

#######
#

###

####
###

##############
####### ###

### #####
# #

######

##
##

#
########

##

##

#

###

########## ##############
###

##

####

##########

###

##

#

##

##

########

#

##########

##

#####
##

#

####

#

#
#

###

####
###

###
#

###########

#

##

####

#

###

###########
###########

#

#

#######

##
###
#

#

##

#####

######

#

#####

###

#####
###

###

#

##
###

####

#

####
####

###

#######

##
##
###
####

######

###

# ####
#
#

##

##

###
#
###
#########

###
#####
#
#

###

###
##

#

#########

####

#####
#
###

####
#######

########
##
####
#

########

##

#

##

####

# #

###

#########
####
##
###

###

#

###

#

##
#########

######
#

###
###

#

###

##

####
###########################
##########
####

#######
####

####

#

########

#############
###############
##########
#########

#
###########
#####
#

####### #

#################

##
####

########
########

#
##
#######

#

######
#

##
####
#

#
#

#######

#####

##

######

#
######
##

####

####
#####

####
#########

##
# #

#
##

###########
######

#

#

########

###

#######
#
#

#####

##
##
#

#
######

#####

#############
##

##########

###################
#####

###################

###

####

##
###########

########
#####

####
##
##
#
###
#

##
##
############

#

###
######
####

# #######
#
######

##
###

# #
####
#
##

#

##
####

### ###
####

########
#

#
#######

########

#
#########

#
####

#
########

##

####

#
#
###

###
### ##

####
###
######

###
##

####

###

####

##
###
# ######
##########
#### #

#
#

#####

######
###
##

####
####

#######

#

####

##

#
###
#######

#
####### ##

#####

##

#################

###
##########

##
##

#
############

###

#

###
########
####
####

#
## #
####

##

####
######

#
####

###
###
# #
########

######

##
#
####

#

# ## #

#

#

#

##

#######
##
#######

##
##

##
#

#

####
#
#

#
#

#
##

###

###
#########
#
#####

#####
###
##########

#####

######

####

##

##
#

#
#

##

#####

####

######
################

#####
#####

###
#######
###

#
#

#

###

##########
####

##

#############

#

######### ##

########

# ##########
####
#########
###
##
##

####

##
#############

#
################
################

################

#######
##

######

######
###

# ######

####
#####
########

#

########
####

##

##
##

##

###

##
#######
#

#########
###### ####

########## ##

#######
########
###########
###########
###########
###############################
###

#####

###########

#######
#################

# ########
###############

#############

###############
#########

###########

###########

##

#

########

#
#####
#

##

#############

#

#
#####

##

##

#

#

####
#######

#####
#

#

###
#########

###
#

##

##

#######

#

#

####
# #

#######
#########

##

###
######
#
#
##
########

#

###

#############
##

####

###

######
###

##

##

##########
#
######
####
#
##

############# ##########################
##

######

###

#########
########

#########

##############

####
##

#
##########
########################
#########
#####
###

#
#

#

#### #####
###

#

##
##
#######

#

#####

####
#

#### #
####
######

######################

###

#

########

######
####
##

#

#####

#######

#

#

#
#
###

#####
#########

##

####

####
#####

##
#

###
#
##

##

###

#####

######

#

# #
###

#

#####

####

#

##

#

##

### #

#
####

##### #
#

#

###

##
#
##

##

#

#

###
######### #####

## #
###

#
##

#
#
##

##

#
#
##

#

#

###

#
### #

#

####
######
####

#

###

####
#
#

#

#

#
##

######
########

#
##
###

#######

#
#

##

####
###
##

######
####

####

#

#

##

##

####

##
##########
#####
#######
###
######

####
#

#####
#

#########
#

# #####
####
###

#

#

######
#######
#

####
##

#######

#####

##

####

###### #
#######

###

########
#

###

###########
###

#

###
#
#####
##########
#########
#

#####
##

#####

##

#########
## ######

#

#####

###
##########

#

### ##

#####
##

####
###

###

##

#######
#

#######
#

######
#########
##############

##
##########

###
######

#

#
#

###

######
#
#
#####
###

####

########
##

######## #

#

#
#######################

##

###

#######
##

##########
######

###
####
##
#
#
###
####

#####
##
###
####
#
##

########
###

###

########

##
##

#################
###### #############

#############
########

##
#########

############
#

#

#

## ########

#

#########
####

#

#

##

##

##

#

###

####
##

#

#

########

######

#####

#

#

#

##

###
#

#

#
###
#

#####
#
###

#############
###
#

#

#

######

####
###

##

#
####

##

###

#
##

###
##

##

#

######
##

#

##
#####

####
##

##

#
#
#

##
#
#
#
#####
####
##
#####

####
####
#

#
##

##

####

##

##

###

##

#####
#
##

#

##

########

#

##########
############
#########
############
##

###############
##############
####################

####

####

###############

#######
#####
#######

##

#

##

#################

######
#

############

####
#
###

####
# #########

##
#
###

####
###
###

###
#

###
#
#### ####

####
##

#
#

######

#

######

################

###
#

#
##

#
#
###
#####

###
#
#######

## ####

##

###### #
#

###
########

###############

#
########
###

#

##########
###

#
##

##

####
#

##
#

###

#
#

##
#####

########

#######

##
##
##
###

#####

###
##
#####
#

###

####
####

#

##

#

#######
#

##
#

#
######

#####
#

#
###

###
#######
#
###
##

#
###
#
#

###
#

##

#

##
#

###
#

#
#

#
#

#

#

#
##

######
#
###

#
##
########

###
###############

#
###
######

#

###
##
#

#

###
#
#

# ##
####
#####

#
###
#####
#####
#
####
###

####

###

####

# ######
#######

###
#
#

###
####
#

#######
#####
##

######
##########
##########

#######
##
#

######
#
#

#

#

#

###
##

#

#

#

######
##

#

#

#
##

#
#

# #
#
#

### #######
#

#
#
# ###
#

###

####
#

####
#######
#####

#

###
### ##

# ####

###

#

#
##

#

#
#

#

######
##

#

#

###
##

#
##

#

#

#

#

#

#

#
###########

##

##

#

#
#

#

##

#
#

#

#

#######

###

#
#

##

##

#####

#

#
##

#

#

####
#
###

#

##

###

#####

#
# #
#

#

#

##
#

##

#

##
###

#####
#

########
###
####

#

#### ##
##

##
##
##

#

#

#
## ####

#
####

### ###########

#####
###

######
##

######

#
#

##

##
#

#
#
##

#
#

#####

#

##
##########
#

#####
#

#
##
##
###

# #
#

#

#

#

###

#

##

#####
# #

####

##

#

##
#

#

###
#

###### ###
###

##
#

#

#

######
######

#
###
##
#
#

#
#

#
#

###

######
#

###

### # #
#

######

###
######

######

####################

######
########

######

#

#####
##

####

##

#

#
####

#######

##

###
#

###

#
############
#
#

#
##

#
#

###

#
#

##

#

##

#

##
#

#

#

#####

#
#########

#####

########

#######

#####

#####

##
##
#

###

##
#

###########
###########
#
######
##
##
#######

####### #
######### ##
#

######

#################

##

##

#####

###
##

##
#

#####

#

#
######

####
###

######
#
#

##

#

#

#

#

#
##

#
#

#########

#########

####

#

###

##########

###

#

#

###
#######

########
#

###

##

#

#####
##

#

########

##

######

##

#####

####
####### ###############

########

##
#########
#########

#
#

##

#

#

####

##
### #

###
##

########
#########
#####
###
##
###
#############
########

###

####

#

#

#######

###
####
####
#

####

####
##

######

#

##

##
##

######

#
######

########################
##########

####

##

##
####################

####

#############

#

#

####

##

##

##
############ ###

##

#
#####
##
##
######
#
######
##
###
########

###

#
#

#

#

#### #####

#
#########
##

#################
#####
##

####

###

##### #########
######
####

#####

#####
########

##########
##########

#
#####

##########
##
####
##

##

###
####
##
######
###
#

##
#####

#####

#
#
####

#

#

#####
#

####

#

#####
#

## #######
###

#

######

##

#

##### #######
#

#
#######

#
#

##

#

#####

###

#

##

#

##

###
#
###

#
#

###

#

##

#

######
###
#

#

#

#######
#

####

#####

#

#

###
######

##
#####
#
#

####
#

#

#####
####
####

##

#

#

#
#

#

#
#
#

#
##
##
#
#
#

###
#

##
###

#
###
#
#

##

#####
######

#

#####
#

#

#
#

##

#####
#
#

##

##

##
#
###

#

##

#

#
####
#
#

#
###

#####
#
#

####

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#
####

# #

#
##

#

#

##
##

########

#####

##

##

###

###

#

#

#

###

#

#
####
##

#

#

#

#
##

####

#####
###
####
####

####

#
####
##

#####
####

##
####

#
##

#

###

##

#
#
#

##
#

#

#
#

##
#

##

##

#

########
#
#
#
#

#

#####

#

#

##

# ####

#
###### ####

# ##
######

########
##
###

#####

#
#

####

#

##
#
#

########
##

#

##

#

#
#

#
#

##

#
#

#

###
#

#

#

#

#

#

#

#

#####
#

# ####

#
#

#

#
#
#
#
#

#
#
##########
#
##

##

###
##

#####
###

##

#

##
##
####
#

##
#

#

##

##

#

##

#
#####

#
#

##
#

#
##

#
##

#
#

# #
##

#

#
#

#
######
#

##

# #

# #

#

#
#
#
#

##
#

# #

#

##
#
#

#####
##

#

##
###

########
#
#####

##########
#####
####

####

##
##
##

#

###

############

###

####
###

#####

####
####
#
#####
######

####
#

###
#

### ##############
######

#
####

####
#

###
##
#

#######

# ##
####
###

##

#

#####

##

###

#
####
###

#
#

#
#
####

##

#######
##

######

#
#
#
##
########
###
###
########

#

####
#
#####

##

###
##
#
#

##
##
#
###

#
#
#
##

##
##

##
#

#

###
##

#########

##
#

#

## ##
###############

## ##

#

#

#

##
#

#
## ##
#
###

#
#
##
#
##
#

#####

#
##### ## ###

####
#

###
# ###
#
#

#
#########

##

#####
#

#
#

########

#

#
#####

##

#
#

###

#

##

#

#

#

##

##

#

#

#

###

#

#
###
#
#####

#
#
#

###
##

##

##

#

#
######

##
#
#

##

#
#
#
###

#

#
######

##
####

####
##
##
######
###
###
#
#####
#####
##

#####
##
#
#

### #####
#########
####

######

#################
#

#

#####

#
#

######

#####
###

#
#####

####

#
#######
###

########
####
###
#
#### ##
#
##

##
#
##

#

##

#
#

####

###

#

###### #
##

### #

##
#

###
#

##
#
#######

#######

#

#

# #

##

#### #

##

#

#

#
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#
#

#
#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

###
#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

###

##
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#
#

#

#

##

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#
#

#

#

#

#

# #

##

##

#

#

#

##

#

#
#
#

#

#

############

#

#

#

#

#

#

#

##
##

#
#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

####

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#
#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

##

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

##

#

#

#

#

#

#

#

###

!
!

!!

! ! !!
!!!

!
!

!
!

!!
!
!! !!!!

! !
!!!

!
!! ! !!

! !
!!
!! !! !

!!
!!!!!

! ! !! ! !!
!

!! !! !! !! !!! ! !!!!
!! ! !

!! !!! !!! !! ! !!! !! !!!! !! !! !! !! ! !!! !! !!!! !! ! ! !!! !! !!! !!! !! ! !! ! !! ! !!!! ! !! !! !!! ! !!! !!! !!!! ! !! !! !!!!!! !!! !! !! !! ! !!!! !! !!!! !!! !!! ! !!!! !!! !!! !!!! !! !! !! ! !!! !!! !! !! !!! !! ! !! !! !! !! ! !!!!!! !! !!! ! !! !! ! !!!! ! !! !! !! !! !! !! ! !! ! !!! ! ! !! !!!! ! !!!! !! ! !! !! !! !! ! !! !!! !! !! ! ! !! ! !! !! ! !! !!! !! !! ! !! ! !!! ! !! !! ! ! ! !! !! !!! ! !! !! ! !!! !! ! ! !! !!!! ! ! !! !!! !! !!! !! !! !!! !! !! !!! ! !! !! !! !! !! ! !!!! ! !!! ! !!!! !! !! !! !! !! !! !!! !! !!! !!! !!! ! ! !! ! ! !! !! ! !!! ! !!! !!! !!! !!! ! !!! ! !! !! !!!!!! !! !!! !!! !!!!! ! !! ! !!!!!! !! ! !!! ! !!! !! !! ! !!!! !! ! !! ! !! !! ! !!! !!! ! !! ! !! !!! !!! !! ! !! !! ! !! !!! !! !!! ! !! !!! ! !! ! ! !!! !! ! ! !! !!! !!!! !! !! ! !! !! !! !!!! !!! ! !!! !! !! !! !! !!!! !!! !! !! !!! ! ! ! !! !! !!!! !!! !!! !!! !! !!! !! !! !!! !!! ! ! !! !! !! ! ! !!! !!! ! ! !! ! !!! !! ! ! !! !! ! !! !! ! !! !!! !! !! !!!! !!! !!! !!! ! ! ! !! !! !! !! !! !! !! ! !!! ! !!! ! !! !!
!!! !! !!! !!! !!

!!! !!! ! !! !!
! !! !! ! !!! ! ! !! !!! ! ! !! ! !!!! !! !! !! !!! ! !! !! !!! !! !! !!! !!!! !!

! !!!
!

!! !!! !! !
!! !

! !!
! !! ! !! ! ! ! !!! !! !!!!! !!! !

! !! !
!! !! !!

!

!
! !!!

!! !!!

0 5 10 15 20 km

Avtorja vsebine: Matej Gabrovec, Nika Razpotnik Visković 
Avtorica zemljevida: Nika Razpotnik Visković
Vir: Geodetska uprava Republike Slovenije, Ministrstvo
za notranje zadeve, Ministrstvo za infrastrukturo 
© 2018, Geografski inštitut Antona Melika ZRC SAZU 

Oddaljenost bivališč dijakov od
najbližjega postajališča
# do 1 km
# nad 1 do 2 km
# nad 2 do 4 km
# nad 4 km

! postajališča z zadovoljivo frekvenco

linije javnega potniškega prometa

meje občin

Sli�ka�3:�Stal�na�bi�va�lišča�di�ja�kov�v Ljub�ljan�ski�ur�ba�ni�re�gi�ji�in�nji�ho�va�od�da�lje�nost�do�po�sta�ja�lišč�jav�ne�ga
pro�me�ta�z zadovoljivim�šte�vi�lom�voženj.



4.1 Pri me ri do brih in slabših praks v re gi ji

Av to bu sni med kra jev ni jav ni pot niški pro met je v skla du s slo ven sko za ko no da jo v državni pri stoj -
no sti (Za kon o pre vo zih … 2006), v občin ski pri stoj no sti je le mest ni pro met. Ne gle de na ta do ločila
pa so v Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji po bu de za iz boljšave pri ha ja le tudi z re gij ske in občin ske rav ni. Na re -
gij ski rav ni so bile pri prav lje ne stro kov ne pod la ge ure ja nje jav ne ga pro me ta (Pel ko 2010). Leta 2011
se je občina Gro sup lje do go vo ri la z Mest no občino Ljub lja no in Ljub ljan skim pot niškim pro me tom kot
pre voz ni kom o združeva nju mest nih in med kra jev nih li nij ozi ro ma uved bi tako ime no va ne in te gri -
ra ne li ni je. Uve de na je bila tudi tarifna in te gra ci ja, vzpo stav ljen je bil enot ni ta rif ni con ski si stem (Prinčič
2016). Vanj so bile vključene tudi lo kal ne li ni je zno traj občine Gro sup lje. V šol skem letu 2012/2013 je
občina Gro sup lje začela tudi z združeva njem red ne ga in šol ske ga pre vo za v Gro sup ljem na sed mih li -
ni jah. Šol ski pre vo zi so bili v do go vo ru med občino in Mi ni strs tvom za in fra struk tu ro re gi stri ra ni kot
red ne li ni je, hkra ti pa so bile uve de ne še do dat ne vožnje, ki so bile pri la go je ne tudi po tre bam di ja kov,
štu den tov in dru gih uporab ni kov (Otrin 2016). Zgle du Gro sup lje ga so v na sled njih le tih sle di le tudi
občine Škof lji ca, Ig, Vo di ce in Do bro va-Pol hov Gra dec. Te občine ima jo zato boljšo do stop nost do jav -
ne ga pot niškega pro me ta kot bi jo pričako va li na pod la gi go sto te pre bi val cev. Mest ne li ni je so bile iz
Ljub lja ne po daljšane tudi v občini Bre zo vi ca in Med vo de; s tem ukre pom so se bis tve no iz boljšale po -
ve za ve večjih na se lij v teh občinah z Ljub lja no. Ker pa v teh občinah šol ski pre voz ni in te gri ran v jav ni
pot niški pro met; na pri mer v Med vo dah pre bi val ci za hod ne ga, hri bo vi te ga dela občine ni ma jo po ve -
za ve z jav nim pro me tom. V ne ka te rih občinah, kot sta na pri mer Ivančna Go ri ca in Vrh ni ka, so šol ske
pre vo ze si cer re gi stri ra li kot red ne li ni je, ven dar pa v nas prot ju z zgo raj ome nje ni mi občina mi niso uved li
do dat nih voženj. Za ra di pre poz nih ozi ro ma prez god njih od ho dov te li ni je niso upo rab ne za di ja ke za
pot v šolo, ven dar le pa vsaj sta rejšim pre bi val cem, ki ni ma jo možno sti upo ra be oseb ne ga av to mo bi la,
omo gočajo os nov no mo bilnost. Za ni miv je pri mer občine Bo rov ni ca, ki ima si cer časov no kon ku renčno
želez niško po ve za vo z Ljub lja no, od ka te re pa je ne kaj vasi v južnem delu občine od da lje nih več kot
2 km in brez po ve za ve z jav nim pro me tom.

Vsi na ve de ni pri me ri kažejo, da je za pre prečitev so cial ne iz ključeno sti di ja kov, za ra di pro stor ske
ne do stop no sti na ob močjih z niz ko go sto to pre bi val cev, na jučin ko vi tejši ukrep združeva nje red nih in
šol skih li nij. S takšnim združeva njem lah ko do sežemo boljšo iz ko riščenost vo zil jav ne ga potniškega
pro me ta in s tem nižjo ceno na ki lo me ter. Takšno združeva nje si cer zah te va večje or ga ni za cij ske napo -
re, kaj ti šol ski pre vo zi so v pri stoj no sti občin, red ne med kra jev ne li ni je pa v pri stoj no sti države. Po tre ben
je to rej us tre zen spo ra zum med lo kalno skup nost jo, mi ni strs tvom, pri stoj nim za pro met in pre voz ni -
kom. Žal mar si ka te re lo kal ne skup no sti v Slo ve ni ji prob le ma ti ko šol skih pre vo zov rešuje jo par cial no.
Ker stroški šol skih pre vo zov pred stav lja jo ve lik strošek v občin skem pro računu, skušajo stroške le-teh
čim bolj op ti mi zi ra ti z boljšo or ga ni za ci jo teh pre vo zov (Dra gan, Kram ber ger in Li pičnik 2011). Ven -
dar pa je skup no raz mer je med stroški in ko rist mi večje z in te gra ci jo šol skih pre vo zov v jav ni pot niški
pro met, kaj ti v tem pri me ru z le nekaj višjimi stroški iz boljšamo do stop nost tudi dru gim sku pi nam pre -
bi val cev. Iz ziv za pri hod nost še ved no os ta ja po ve za va šol skih pre vo zov z al ter na tiv ni mi ob li ka mi jav ne ga
pre vo za, kot so raz ne ob li ke pre vo zov na klic. S takšnimi bolj flek si bil ni mi ob li kami lah ko v pri hod -
no sti do sežemo še boljšo po ve za nost po dežel skih ob močij z nižjimi stroški.

5 Sklep

Ana li za do stop no sti do po sta ja lišč jav ne ga pot niškega pro me ta v Ljub ljan ski ur ba ni re gi ji je po -
kaza la pre cejšnje raz li ke med občina mi, ki so v ve li ki meri po sle dica po se li tve ne se sta ve. Na ob močju
Ljub ljan ske ur ba ne re gi je kot ce lo te živi 90 % vseh di ja kov v od da lje no sti manj od 1 km od najb ližjega
po sta ja lišča z us trez no frek ven co voženj, kar 97 % pa v raz da lji manj kot 2 km. Ta sku pen po da tek
pa zakriva ne primerno do stop nost v po sa mez nih občinah, kot na pri mer v občini Ve li ke Lašče, kjer je
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dostop nost naj slabša, saj kar 30 % di ja kov živi v od da lje no sti več kot 2 km od najb ližjega po sta ja lišča.
Pri me ri do brih praks v re gi ji kažejo, da se do stop nost na jučinkovite je iz boljša s skup nim načrto va njem
in združeva njem šol skih pre vo zov z red ni mi av to bu sni mi li ni ja mi.

Zah�va�la:�Delo�je�bilo�fi�nan�ci�ra�no�v ok�vi�ru�pro�jek�ta�SMART-MR�(pro�gram�In�ter�reg�Eu�ro�pe),�ki�ga�finan�-
ci�ra�Evrop�ski�sklad�za�re�gio�nal�ni�raz�voj,�ter�v okvi�ru�ra�zi�sko�val�ne�ga�pro�gra�ma�Geo�gra�fi�ja�Slo�ve�ni�je�(P6-0101),
ki�ga�fi�nan�ci�ra�Jav�na�agen�ci�ja�za�ra�zi�sko�val�no�de�jav�nost�Re�pub�li�ke�Slo�ve�ni�je.
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7 Sum mary: Ac ces si bi lity to public trans port as a con di tion for
schoolc hil dren’s so cial inc lu sion
(tran sla ted by DEKS d. o. o.)

So cial exc lu sion due to spa tial inac ces si bi lity of ser vi ces is most pres sing for vul ne rab le po pu la tion
groups, and es pe cially among young peo ple and the el derly. Due to dis per sed sett le ment, in Slo ve nia
the prob lem of inac ces si bi lity is all the more pres sing be cau se in many ru ral areas it is not pos sib le to
set up ef fec ti ve pub lic trans port, or doing so would be dis pro por tio na tely ex pen si ve. This ar tic le exa -
mines the si tua tion for se con dary-school chil dren. Be cau se they are mi nors, they are ge ne rally not
per mit ted to dri ve alo ne, and so re gard less of their so cial po si tion they de pend on pub lic trans port or
must be dri ven by their pa rents, ot her re la ti ves, or acquain tan ces. In some areas, the poor avai la bi lity
of pub lic trans port means that they can not com mu te to school, and so they must stay in school dor -
mi to ries and can tra vel home only on the wee kends. In many pla ces, they can use pub lic trans port to
get to school, but it is in suf fi cient to al low them to par ti ci pa te in va ri ous af ter noon ex tra cur ri cu lar ac -
ti vi ties, which can also cau se some de gree of so cial iso la tion. In ad di tion to the is sue of young peo ple’s
so cial exc lu sion, this ar tic le also draws at ten tion to the long-term as pect of ma king pub lic trans port
ac ces sib le. As in di ca ted by the fin dings of stu dies in be ha vio ral psycho logy, which are also used by stu -
dies of su stai nab le mo bi lity pro mo tion, an in di vi dual’s choi ce of trans port mode of tra vel can also be
greatly inf luen ced by every day ha bits. Re gard less of whet her the se are un der stood as au to ma ti zed (Or -
bell and Ver plan ken 2010; Matt hies, Klöckner and Preißner 2006) or as de li be ra te ac tions each time
(Car li sle 2010), it should be poin ted out that the period of gro wing up is an im por tant mi le sto ne that
de fi nes one’s ha bits in adult hood and the pro cess of chan ging them. Du ring adult hood, one can more
ea sily re turn to per so nal ha bits that were already de ve lo ped in child hood, even if they were tem po ra -
rily abandoned in the in ter ve ning pe riod (Schwa nen, Ba ni ster and Anab le 2012). Re gar ding every day
pub lic trans port, this means that the po licy of pro mo ting su stai nab le mo bi lity must also fo cus on young
peo ple be cau se this is of key im por tan ce for sha ping their later trans por ta tion ha bits. It is im por tant
to rai se their awa re ness, and this must be sup por ted in pa ral lel with con cre te mea su res, inc lu ding pro -
vi ding ac cess to pub lic trans port (Bro berg and Sar ja la 2015).

This analy sis does not deal with so cial exc lu sion as a re sult of in co me ine qua lity, nor pos sib le spa -
tial se gre ga tion of poo rer and wealt hier po pu la tion stra ta in lo ca tions of var ying ac ces si bi lity, which has
been ad dres sed by va ri ous stu dies (e.g., Glaeser, Kahn and Rappaport 2008). Re gard less of their so cial
po si tion, se con dary-school chil dren can tra vel in depen dently only if the re is sui tab le pub lic trans port
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avai lab le in ap pro pria te pro xi mity to their re si den ces. In plan ning a pub lic trans port net work, it is ne -
ces sary to take into ac count the prin ci ple of so cial ju sti ce (Na za ri Adli and Do no van 2018) and to pro vi de
sui tab le ac cess to pub lic trans port for all re si dents, and es pe cially for se con dary-school chil dren and
the el derly.

All of the cal cu la tions in the analy ses were pre pa red at the le vel of in di vi dual buil dings. The sour -
ce for re si den ce data was the Cen tral Po pu la tion Re gi ster (De cem ber 2017). In cal cu la ting po pu la tion
den sity, a met hod was used that the aut hors de ve lo ped in 2012 (Ga bro vec and Raz pot nik Vi sko vi ć 2012).
Den sity is cal cu la ted for each buil ding with a hou se num ber such that the num ber of re si dents in a circ -
le cen te red on that buil ding with an area of 1 km2 is as cri bed to it.

The cal cu la tion of po pu la tion den sity in di ca tes con si de rab le dif fe ren ces among the mu ni ci pa li ties
in the Ljub lja na ur ban re gion. Among the in di ca tors, the sha re of se con dary-school chil dren that live
in areas with a den sity grea ter than 250 in ha bi tants per km2 stands out. Areas with such a den sity make
it pos sib le to set up qua lity pub lic trans port (Heußner et al. 2001; Ga bro vec and Raz pot nik Vi sko vi ć 2012).

It is in te re sting to com pa re po pu la tion den sity with pub lic trans port avai la bi lity. As su ming that pub -
lic trans port pro vi ders used the same ac ces si bi lity stan dards in all mu ni ci pa li ties or that settle ments
of equal size will have roughly the same pub lic trans port avai la bi lity, mu ni ci pa li ties with a lo wer po -
pu la tion den sity should have a smal ler sha re of re si dents with sui tab le ac cess to pub lic trans port stops
and vice ver sa. Ho we ver, some mu ni cipali ties can be sin gled out whe re the avai lab le pub lic trans port
is abo ve or be low ave ra ge. The se dif fe ren ces are the re sult of dif fe rent trans port po li cies.

A di stan ce of up to one ki lo me ter is usually as ses sed as the fart hest that peo ple are wil ling to walk
to a pub lic trans port stop on a daily ba sis (e.g., Ga bro vec, Pa vlin and Slu ga 2000). Fi gu re 2 shows that
in many mu ni ci pa li ties in the Ljub lja na ur ban re gion a lar ge sha re of se con dary-school chil dren live
in hou ses whe re the nea rest pub lic trans port stop is over two ki lo me ters away. Es pe cially in poor weat -
her, such a di stan ce re pre sents a se ri ous ob stac le to a daily rou te and con se quently may cau se so cial
exc lu sion.

In line with Slo ve nian le gi sla tion, re gio nal and lo cal pub lic bus trans port falls un der na tio nal aut -
ho rity (Road Trans port Act; Za kon o pre vo zih … 2006), and mu ni ci pal aut ho rity co vers only traf fic in
towns. Re gard less of the se pro vi sions, in the Ljub lja na ur ban re gion ini tia ti ves for im pro ve ment have
also come from the re gio nal and muni ci pal le vels. At the re gio nal le vel, ex pert ba ses have been pre pa -
red for ma na ging pub lic trans port (Pel ko 2010). In 2011, the Mu ni ci pa lity of Gro sup lje made an agree ment
with the City of Ljub lja na and the Ljub lja na Pub lic Trans port (LPP) com pany as a trans port ope ra tor
on mer ging city and re gio nal bus rou tes, and in tro du cing »in te gra ted« rou tes. Fare in te gra tion was in -
tro du ced and an in te gra ted fare zone system was es tab lis hed (Prinčič 2016). It also inc lu ded lo cal rou tes
wit hin the Mu ni ci pa lity of Grosuplje. Du ring the 2012/2013 school year, the Mu ni ci pa lity of Gro sup -
lje also star ted com bi ning re gu lar and school trans port in Gro sup lje on se ven rou tes. School trans port
was re gi ste red as re gu lar rou tes in an agree ment bet ween the mu ni ci pa lity and the Ministry of In fra -
struc tu re, and at the same time ad di tio nal rou tes were in tro du ced that were also adap ted to the needs
of se con dary-school chil dren, uni ver sity stu dents, and ot her users (Otrin 2016). Gro sup lje’s mo del was
also fol lo wed by cer tain ot her mu ni cipali ties in sub se quent years. This exam ple shows that com bi ning
re gu lar and school rou tes is the most ef fec ti ve mea su re for pre ven ting so cial exc lu sion of se con dary-
school chil dren due to spa tial inac ces si bi lity in areas with low po pu la tion den sity. Such a mer ger can
re sult in bet ter use of pub lic trans port ve hic les and thus lo wer costs per ki lo me ter. It re qui res grea ter
or ga ni za tio nal ef forts be cau se school trans port is the res pon si bi lity of the mu ni ci pa li ties and sche du -
led bus rou tes are a na tio nal res ponsi bi lity. It is the re fo re ne ces sary to have a sui tab le agree ment bet ween
the lo cal com mu nity and the mi ni stry res pon sib le for trans port. The chal len ge for the fu tu re re mains
con nec ting school trans port with al ter na ti ve forms of pub lic trans port, such as vari ous forms of call-
and-ride ser vi ces. With more fle xib le forms like this, it is pos sib le to ac hie ve even bet ter con nec tions
for ru ral areas at lo wer costs in the fu tu re.
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