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SONDIRANJE RIMSKE CESTE OD KOTA DO DOLGE VASI
IRENA HORVAT-ŠAVEL

P okrajinski m uzej, T ru b arjev  drevored 4, YU-69000 M urska Sobota

G lavna povezava m ed Ita lijo  in  panonskim i m esti ob D onavi je  b ila  p rav  go­
tovo cesta Poetovio— Savaria—C arnuntum , k i je  iz P tu ja  mimo P tu jskega  polja 
prečkala  S lovenske gorice, v  m edjim urskem  delu p ri Sv. M artinu  na  M uri p re­
koračila reko M uro, se n adaljevala  do D olge vasi in  m im o Zalalövöja, Soprona 
in  Szom bathelja  dosegla P etronell ob D onavi.1 Leta 10, ko se Ilirik  razdeli na 
Illyricum  Superius  in  Illyricum  In ferius, se rim ske legije  razm eščajo na  s tra ­
teško važna m esta, g rad ijo  se tabori, posebna skrb  se posveča g rad n ji solidnih 
cest.2 Legija XV A pollinaris  grad i vo jaško  cesto na prazgodovinski tra s i jan - 
ta rsk e  poti C arn u n tu m —Poetovio.3 P o tek  ceste z im eni obcestnih posto jank  je  
zapisan tu d i v  itin e ra rsk ih  zapisih.4 O dsek ceste na  p rekm ursk ih  tleh  pa je  
postal zanim iv, ko  so različni pisci in  raziskovalci iskali na tem  predelu  antično 
postojanko H alicanum .5 V endar pa se je  večina proučevalcev antične geografije 
u k v arja la  s potekom  ceste n a  p rek m u rsk ih  tleh  le teoretično. P o tek  ceste se­
verno od M ure do Dolge vasi je  ostal do danes skorajda neznan, izjem e so 
posam ezni pisci, p r i k a te rih  zasledimo notico o v idn ih  sledovih ceste. Ko sta
K. D rvarič  in  D. Szanto v  drugi polovici 19. stol raziskovala okolico Lendave, 
sta  m ed drugim  odkrila  odsek rim ske ceste.6 Sled ceste p ri Sv. M artinu  ome­
n ja ta  J . K lem enc in  B. S aria .7 J . M aučec pa  v e rje tn o  po te ren sk ih  opazovanjih 
trd i, da naj bi g lavna cesta v  Lendavi im ela  rim sko osnovo.8 I. H orvat piše, 
da so iz rim ske dobe ostali sledovi cest iz Lendave p ro ti G aberju  do sedanjega 
pokopališča, od to d  nap re j pa proti M uri, m ed Kapco in  K otom  in  naprej 
p ro ti R azkrižju .9 M. F u lir  ugotavlja , da je  cesta iz Sv. M artina  na M uri šla 
v sm eri p ro ti rek i M uri, v en d ar se tra sa  n e  m ore ugotoviti, k e r je  to  poplavno 
področje M ure. V erje tno  je  šla v  sm eri t. im. M artinske gm ajne  in  rud ine  ime­
novane Trdovača, k je r  so prebivalci naleteli na lesene stebre, ki naj bi po 
ljudski pripovedi označevali m esto rim skega m ostu preko  M ure. N adaljevanje 
tra se  rim ske ceste po  izhodu iz Sv. M artina  preko T rdovrače bi označevala 
sm er ceste p ro ti vasi K ot v P rek m u rju .10 Tudi S. Pahič m eni, da je  že zgodaj 
zgrajena vojaška cesta v  P anoniji p rečkala  M uro na jv e rje tn e je  pri Sv. M artinu  
oziroma K otu  te r  na to  m im o Lendave in  Zalalövöja dosegla Savario .11

Iz an tičn ih  v iro v  pa  je  znana še d ruga  (vendar m anj pom em bna) cestna 
zveza p ro ti Savarii. Ta naj bi sekala P rek m u rje  od V eržeja preko  Dokležovja, 
B ratoncev, Lipovcev, Bogojine do M otvarjevec.12 V sekakor je  ta  d ruga pot iz­
pričana bolj neposredno s trad ic ijo  in  ledinskim i oznakam i na te ren u  (pas 
gomil p ri Dokležovju, Bratoncih, G ančanih, Ivancih, Bogojini, S trehovcih, 
Bukovnici in  M otvarjevcih , nada lje  s tavbn i ostanki p ri Ižakovcih in  Ivancih 
te r  sled ceste p ri G ančanih).



Spom ladi 1976. le ta  je  bilo pri topografski akciji Pokrajinskega m uzeja  v 
M urski Soboti zajeto p reverjan je  iz lite ra tu re  že poznane rim ske ceste Poeto­
vio—Savaria, odsek K ot—Dolga vas ozirom a sprem ljanje ceste od prestopa 
čez M uro do izstopa na  M adžarsko. Ekipa13 je  ugotovila, da je  rim ska cesta, ki 
je  p ri Sv. M artinu  na  M uri prekoračila M uro, nadaljevala smer po  danes dokaj 
zam očvirjenem  te ren u  severozahodno od vasi Kot in dosegla suha tla  nekaj 
100 m etrov pred  današn jo  cesto Kot—Kapca. Sledovi ceste (kot razvlečen do 
6 m  širok gramoz) so še danes dobro v idni na  njivskih površinah severno in 
severovzhodno od K ota proti G aberju. To je  predel, ki mu domačini pravijo 
Pokopališke njive (ali Tem etotablodülö). Zaradi zem eljskih posegov (gradnja 
hiš, novih cest, druga gradbena dela) se sled ceste izgubi v G aberju  pri hiši 
št. 41. Ta 145 m dolga dobro vidna trasa  ceste ima prem očrten potek z m ajhnim  
odklonom oziroma zavojem  pri 195 m pro ti jugovzhodu in  pri 595 m proti se­
veru, nato  pa od 720 m do p rv ih  hiš v  G aberju  poteka ravno brez odklonov 
proti severovzhodu. Cesta se ponovno pojavi na levi oziroma na severni strani 
ceste M urska Sobota—Lendava, in sicer na  njivi, ki je  vzporedna z vaškim 
pokopališčem  v G aberju . Nekaj časa je  še vidna, nato pa se ponovno izgubi. 
V tem  predelu  (južno od Črnega potoka in  severno od vasi G ornji Lakoš, med 
dvem a um etnim a kanalom a, s parcelno št. 3/1, k. o. Lakoš) je  bila 1972. leta 
izvršena m elioracija. Posegi so segali tu d i do globine enega m etra  in  zelo 
sprem enili nekdanjo  površino. Površino je  sprem enila tud i m reža um etnih 
kanalov. Na neka te rih  predelih  te  velike ravne  površine je  viden gram oz (ver­
je tno  gre za naravn i gramoz, saj je  v bližini gram ozna jama). Z m elioracijo 
je  prišlo  na dan veliko antičnega posodja in gradbene ostaline, ki so raz tre­
sene po te j površini. Dokaz, da cesta ni prečkala povsem neobljudene pokra­
jine, je  po ostalinah sodeč to, da je  bila  na tem  m estu antična postojanka 
(m orda pristava, vasica ali celo postaja), ki pa jo je  m elioracija verje tno  po­
vsem  uničila. V neposredni bližini so tu d i antične gomile, tako  v Kapci na 
trav n ik u  s pare. št. 1045, k. o. Kapca in  v  gozdu severno od G aberja s pare. 
št. 42 k. O'. G aberje. Sledovi ceste se spet pojavijo severozahodno od Dolge 
vasi na obrobju nekdanjega antičnega naselja. Zelo dobro je  vidna ob vznožju 
Dolgovaških goric za hišam i št. 146 in 150.

Sam o površinsko ugotovljena trasa  pa le ni dovolj, da bi lahko  dobili po­
drobnejši vpogled v gradn jo  in s tra tig rafijo  rim ske ceste in p lasti ob njej. 
Zato sm o se odločili za arheološki poseg v  obliki prečnih profiln ih  jarkov  čez 
cesto.14 Izkopanih je  bilo 15 profiln ih  ja rk o v  od K ota do Dolge vasi, p ri čemer 
je  bilo 8 prerezov pozitivnih z najznačilnejšo obliko profilov rim ske ceste. 
O stalih 7 profiln ih  ja rk o v  je  bilo nare jen ih  na m elioracijskem  področju, vendar 
brez uspeha. Sledov ceste nism o mogli ugotoviti, ker je  m eliorizacija po vsej 
verje tnosti posegala pregloboko.

P r o f i l  š t .  1  ( p r i l o g a  2 )



Z unan ji sledovi ceste so na tem  predelu  težko vidni, na površini je  razvle­
čen gram oz. To je  še poplavno področje, zato obsta ja  možnost, da je  cesta v tem  
predelu, če ne  v  celoti p a  vsaj delno, odnešena.

S terilna  podlaga n a  tem  predelu  je  sivo r jav a  ilovica, ki leži 0,80 m do 
1,40 m  pod današnjim i tlem i.

Zelo redek  gram oz leži v  širin i 11 m in je  debel do 0,50 m. Pom ešan je  z 
rjav im  in sivo rjav im  hum usom . V tej p lasti je  bilo nekaj fragm entov  antične 
tegu le  in  črep in je različn ih  rim sk ih  posod.

V rh n ja  p la s t je  sivo r ja v  hum us, ki im a tu d i nekaj raztresen ih  prodnikov 
in  je  debela od 0,30 m  do' 1,10 m.

Š irina  gram ozne p lasti 11 m  presega običajno širino cestišča in  otežkoča 
določitev osi ceste. K er današn je  stan je  gram oza ne kaže na prvotno  cesto, je  
bila  za os cestišča u p o rab ljena  točka, ki jo  nakazu je  prem a sm er dosedanje 
trase .

P r o f i l  š t .  2 ( p r i l o g a  2 ;  s l .  1 )

Izkopan je  bil v sm eri SZ-JV  na n jiv i s pare. št. 2516 k. o. K apca, 195 m 
vzhodno od sonde št. 1 ozirom a 70 m  vzhodno od ceste K apca—K ot; višina 
današn jih  ta l je  164,06 m, višina an tičn ih  pa 163,81 m.

Sl. 1: P ro fil št. 2, m ed 9 in  10 m etri (od zahoda).
A b b .  1 :  P rofil Nr. 2, zw ischen dem  2. und dem  9. und  10. M eter (von W estern).



Potek ceste je  na njivski površini zelo dobro viden. Od o ran ja  je  gramoz 
raztresen  in razvlečen.

S terilna podlaga v 15 m dolgem profilnem  ja rk u  je  sivo rjava  ilovica. Njena 
površina je  rah lo  valovita in  leži 0,50 m do 0,70 m  pod današnjim i tlemi.

Gramoz je  bil nasu t v širini 9,5 m  in  je  sedaj ohranjen  do 0,40 m na debelo. 
Po sestavi je  p ri v rh u  pom ešan s sivo rjavo  ilovico, p ri dnu pa je  izraziteje 
r jav  te r  ima pretežno drobnejše prodnike s prem erom  do 6 cm. Na robovih 
ob obeh straneh  cestišča poševno pada. Posebnost so m anjše poglobitve na 
obrobjih na severni in  južni strani. Med jarkom a je  4,5 m širine. Obe poglo­
bitvi se pojavita  na dnu cestišča, to rej tik  pred sterilno podlago in  segata 
vajno.

Ja rk a  je mogoče ugotavljati v  obeh poglobitvah ob cesti. K er pa sam a ja rk a  
v  profilu  nista  jasno vidna, obstaja možnost, da je  imela cesta nam esto jarkov  
nasip.

V rhnja  p last je  po vsej dolžini p rofila  sivkasta hum usna ilovica oziroma 
oranica, ki je  debela do 0,40 m in je  nad  cestiščem m ešana z redkejšim  gra­
mozom. Na cestišču se spaja  z gramozom, na obeh straneh  cestišča pa leži na 
sivo rjav i ilovici, ki je  debela do 0,30 m. V njej so prav  na redko raztreseni 
prodniki.

A rheoloških najdb  ni bilo.
Cesta poteka tu  preko ravnice po n jivsk ih  površinah. P ri dnu je  bilo cestišče 

široko 9,5 m, p ri sedanjem  v rh u  pa 8,5 m. G ram oz je bil po celotni širini debel 
0,40 m.

P r o f i l  š t .  3  ( p r i l o g a  2 ;  s l .  2 )

Izkopan je  bil v sm eri SZ-JV  na  n jiv i s pare. št. 1503, k. o. Kapca, 595 m 
od profila  št. 1 in  400 m po profilu  št. 2; višina današnjih  ta l je  163,50 m, višina 
antičnih  pa 163,30 m.

Potek ceste je  na njivski površini še danes dobro viden. G ram oz je  bil do­
lom a odoran in  je  sedaj pom ešan s hum ozno vrhnjico sivkaste barve. Sam 
teren , k je r poteka cesta, je  nekoliko v išje od okolice in dokaj suh. P ri izkopu 
profila št. 3 nism o opazili nobenih geoloških sprem em b v zemlji, ki bi lahko 
nastopile kasneje že po izgradnji ceste.

S terilna podlaga v 15 m  dolgem profilnem  ja rk u  je  rum eno rjav  gramoz. 
Površina je  valovita, v sredini pa dobi obliko kotanje s širino  1,50 m, k ar 
je  vzrok debelem u n asu tju  gram oza na tem  predelu. S terilna podlaga leži 
0,60 do 1,00 m pod današnjim i tlem i.

Gramoz je  bil nasu t v  širini 7,80 m  in je  sedaj ohranjen  do 0,25 m, v ko­
ta n ji pa do 0,50 m  debelo. Po sestavi je  rjavkaste  barve te r  im a pretežno drob­
nejše prodnike. Na robovih se stika na severozahodnem  delu s sivo rjavo  ilo­
vico, v  kateri je  redek gramoz, na jugovzhodnem  delu pa s sivo rjav im  g ra­
mozom. Jark o v  ni bilo.

V rhn ja  p last je  po vsej dolžini profila  sivkasta hum uzna plast ozirom a ora­
nica, ki je  debela m ed 0,20 m do 0,60 m  in  je  nad cestiščem m ešana z od oranja 
prem ešanim  in razredčenim  gramozom. Na obeh straneh  cestišča pa leži ora­
nica na severozahodni stran i na sivo rjav i ilovici, v kateri je  redkejši gram oz 
z debelino 0,20 m, na jugovzhodni s tran i pa leži na sivo rjavem  gram ozu z de-



Sl. 2: P ro fil št. 3, žgan grob (od zahoda).
A b b .  2: P rofil Nr. 3, B randgrab (von Westen).

belino 0,20m . Na dnu  (0,70 m  pod površino) že prej om enjene ko tan je , v kateri 
je  bil do 0,50 m debel gram oz, je  bil žgan grob s p rid a tk i ( s l .  2; 6). G rob se­
stav lja jo :

1. Drobci sežganih kosti, k i so bili razm etani okoli posod.
2. Ja jčasto  ovalen lonec z rah lo  izvihanim  ustjem , profiliranim  vratom , n a  n a j­

širšem  obodu je  okras iz niza vdolbinic, izdelanih s pečatom  ali s pomočjo koleščka. 
Izdelan je  iz rjavkasto  žgane gline na lončarskem  vretenu. V išina je  22 cm, prem er 
u stja  12,3 cm, prem er dna pa je  9,5 cm. Lonec je  v  Pokrajinskem  m uzeju M urska 
Sobota z inv. št. 1616 (Sl. 6: 1).

3. T rebušasti lonec z rahlo  izvihanim  ustjem , profiliranim  vratom  in  ravnim  
dnom. Na najširšem  obodu je  m etličast ozirom a glavničast okras. Izdelan je  iz sivo 
rjave žgane gline n a  lončarskem  vretenu. V išina je  17 cm, prem er u s tja  14 cm, prem er 
dna je  8,5 cm, Lonec je  v Pokrajinskem  m uzeju v M urski Soboti z inv. št. 1614 
(SI. 6: 3).

4. T rebušast v rč  s poškodovanim izlivkom, odlomljenim ročajem  in prstanastim  
dnom. Izdelan je  iz svetlo sive gline na lončarskem  vretenu. V išina je  16,5 cm, p re ­
m er v ra tu  3,6 cm, p rem er dna je  6,5 cm. Vrč je  v Pokrajinskem  m uzeju M urska So­
bota z inv. št. 1615 (Sl. 6: 2).

5. B ronasta fibula s p rofiliranim  gumbom na loku im a dolgo in  polno nogo z luk ­
njicam i, pod zaščitno ploščico je  peresovina. Dolžina fibule je  4,3 cm, višina 1,5 cm. 
F ibula se n ah a ja  v P okrajinskem  m uzeju M urska Sobota z inv. št. 1617 (Sl. 6: 4).

Cesta poteka tu  preko  ravnice po n jivsk ih  površinah. P ri dnu  je  bilo cestišče 
široko 9 m, pri sedanjem  v rh u  pa 5,10 m. Os ceste se ujem a s prem o črto med



profili št. 2 in 4. N ajdba groba v sam em  cestišču zastavlja vprašanje, ali 
im am o na tem  m estu  en sam grob ali pa je  bilo več grobov v neposredni bližini 
ceste. K er pa je bil naš nam en raziskovati cesto, smo misel na raziskavo terena 
v  neposredni bližini ceste opustili. P rav  gotovo pa bomo m orali ta  prostor v 
bližnji prihodnosti raziskati.

P r o f i l  š t. 4  ( p r i l o g a  2 )

Izkopan je bil v sm eri SZ-JV  na n jiv i s pare. št. 1285 k. o. G aberje, 1395 m 
od profila št. 1 in  800 m po profilu  št. 3; višina današnjih  ta l je 163,02 m, višina 
an tičn ih  pa 162,92 m.

Cesta je  v tem  predelu  še danes dobro vidna na njivski površini. Gramoz 
je bil deloma odoran in  je  sedaj pom ešan s hum uzno vrhnjico sivkaste barve. 
Teren, k je r poteka cesta, je  nekoliko višje od okolice in dokaj suh, čeprav je 
v  neposredni bližini že m očvirnat teren, ki pa ga k ra jan i navažajo z zemljo 
in  gramozom. P ri izkopu profila št. 4 nismo opazili nobenih geoloških spre­
m em b v zemlji, k i bi lahko nastopile kasneje že po izgradnji ceste.

S terilna podlaga v  14 m dolgem profilnem  ja rk u  je sivo rjava ilovica, ki leži 
na  severozahodni s tran i 0,59 m, na jugovzhodni stran i pa 0,29 m  pod sedanjo 
površino.

Gram oz je bil n asu t v širin i 8,80 m in je  sedaj ohran jen  od 0,30 m do 0,20 m 
debelo. Po sestavi je  ilovnat, sivo rjave barve z drobnejšim i prodniki. Na obeh 
robovih se stika s sivo rjavo ilovico, k a teri so prim ešani redkejši prodniki. 
Ja rk o v  ni bilo.

V rhnja  plast je  po vsej dolžini profila  sivkasta hum ozna plast oziroma 
oranica, ki je  debela 0,10 do 0,15 m in  je  nad cestiščem m ešana z od oranja 
raztresenim  gramozom.

Cesta poteka tu  preko ravnice po n jivski površini. P ri dnu je  bilo cestišče 
široko 9 m, pri sedanjem  v rh u  pa 8 m. Os ceste se ujem a s prem o črto med 
profili št. 3 in  5.

P r o f i l  š t .  5  ( p r i l o g a  2 ;  s l .  3 )

Izkopan je  bil v  sm eri SZ-JV  na trav n ik u  s pare. št. 1265 k. o. Gaberje, 
1445 m od profila št. 1 in  50 m po profilu  št. 4; višina današnjih  ta l je  162,95 m, 
višina antičnih  pa 162,55 m.

Rim ska cesta je  vse do profila št. 5 dobro vidna na njivski površini in je 
zato ni bilo težko slediti. Težavneje je  bilo ugotavljati smer, ko se je  cestišče 
na površini izgubilo. P rofil št. 5 smo izbrali v domnevni osi cestišča in  v bližini 
profila št. 4, na travn iku , ki je  60 m jugozahodno od vaške ceste ozirom a za 
hišo G aberje št. 41. Teren, k je r poteka rim ska cesta, je  danes dokaj suh in 
nekoliko dvignjen. P ri izkopu profila št. 5 nismo opazili nobenih geoloških 
sprem em b v  zemlji, k i bi lahko nastopile kasneje že po izgradnji ceste.

S terilna  podlaga v  12 m dolgem profilem  ja rk u  je  sivo rjava  ilovica, ki na 
jugovzhodnem  delu  profila p rehaja  v  svetlo rum eno ilovico. S terilna  podlaga 
leži 0,40 m  pod današnjim i tlemi. N jena površina je  dokaj ravna, pod cestiščem 
je  rahlo usločena.



Sl. 3: P ro fil št. 5, m ed 2. in  3. m etrom  (od zahoda).
Abb. 3: P rofil Nr. 5 zwischen dem 2. und  dem  3. M eter (von Westen).

Gram oz je  bil n asu t v  širin i 7,50 m in  je  sedaj oh ran jen  do 0,10 m debelo. 
Po sestavi je  rjav k aste  barve  in  im a pretežno drobnejše prodnike. Na jugo­
vzhodnem  ro b u  se stika s sivo rjavo  ilovico, v ka te ri je  redek gram oz. Ja rk o v  
ni bilo.

V rhn ja  p last je po vsej dolžini profila  hum us, pom ešan z gram ozom  z de­
belino 0,40 m.

Cesta poteka tu  preko  ravnice po travn iku . P ri dnu je bilo cestišče široko 
7,80 m in  p ri sedanjem  v rh u  p rav  tako.

P r o f i l  š t . 6 (priloga 2)

Izkopan je  bil v  sm eri Z-V, na  dvorišču za hišo št. 39 v G aberju  s pare. 
št. 1242 k. o. G aberje. Od profila  št. 1 je  bil oddaljen  1485 m, od profila  št. 5 
pa  50 m. V išina dan ašn jih  ta l je  162,85 m, v išina an tičn ih  pa 162,45 m.

Profil št. 6 smo zakoličili v osi antične ceste tik  pred  vaško cesto, ki se 
nedaleč od tod  p rik ljuč i glavni cesti M urska Sobota—Lendava. S profilom  št. 6 
smo hoteli ugotoviti nadaljn jo  sm er ceste, k a jti v tem  predelu  so zunanji sle­
dovi ceste izbrisani zarad i g radbenih  posegov in  zaradi m očvirnatega terena,



ki ga danes izsušujejo z navažanjem  zemlje in gramoza. To pa je  tudi vzrok 
m ajhni oddaljenosti od profila št. 5.

S terilna podlaga v  10 m  dolgem profilnem  ja rku  je  sivkast m očvirski mulj, 
ki leži 0,80 m pod sedanjo površino.

Gramoz je bil n asu t v  širini 8,20 m  in je  sedaj ohranjen  do 0,10 m debelo. 
Sestavljajo  ga drobnejši prodniki, je  precej peščen, pom ešan z močvirskim 
m uljem . M očvirski m ulj leži tud i nad gramozom, v  katerem  je bila na zahodni 
in  na vzhodni s tran i profila do 0,10 m debela plast gramoza. Ta je  na zahodni 
stran i med m uljem , na vzhodni pa leži tik  pod vrhnjo plastjo. Ta gram oz je 
bil verje tno  nasipan pozneje.

V rhnja plast je  po vsej dolžini profila sivo rjava ilovica, ki je  debela od 
0,20 m  do 0,40 m.

Cesta poteka tu  po m očvirnatem  predelu. P ri dnu je  bilo cestišče široko 
8,20 m, p ri v rhu  8 m, k ar bi odgovarjalo nekdanjem u cestišču. Teren je  bil 
verje tno  m očvirnat tu d i v antičnem  času, vendar pa pod cestiščem nismo za­
sledil posebne u trjenosti, ki smo jo po te renu  sodeč pričakovali.

P r o f i l  š t .  7 (priloga 2; sl. 4)

Izkopan je  bil v  sm eri Z-V, na  n jiv i s pare. št. 1182 k. o. G aberje; je  1815 m 
oddaljen od profila št. 1 in  300 m po profilu  št. 6; višina današn jih  ta l je 
162,50 m, višina an tičn ih  pa 162,25 m.

Cesta je  v tem  predelu  še danes dobro vidna na njivski površini. Gramoz 
je bil deloma odoran in  je  sedaj pom ešan s humozno vrhnjico sivkaste barve. 
Teren, k je r  poteka cesta, je  suh in dvignjen. P ri izkopu sonde nismo opazili 
nobenih geoloških sprememb, ki bi lahko nastopile kasneje že po izgradnji 
ceste. P rofil št. 7 smo izkopali 150 m severno od ceste M urska Sobota—Lendava, 
vzporedno z vaškim  pokopališčem v G aberju  in v domnevni osi antične ceste.

S terilna podlaga v  12 m dolgem profilnem  ja rku  je pesek, m ešan z redkej­
šim gramozom, ki leži na vzhodni stran i profila 0,60 m, na zahodni stran i pa 
0,80 m pod sedanjo površino. N jena površina je  dokaj ravna.

Gram oz je bil n asu t v širino 9,90 m  in je  sedaj ohranjen  do 0,30 m  debelo. 
J e  rjavkaste  barve in  im a pretežno drobnejše prodnike. Gramoz na obeh s tra ­
neh  poševno pada in  se stika s sivo rjavo ilovico z debelino 0,30 m, k ar daje 
možnost, da sta bila na obeh straneh  ceste ja rk a  ali vsaj nasip.

V rhnja plast je  po vsej dolžini profila siv hum us z redkejšim i prodniki in 
debelino 0,50 m ob robu  cestišča in  0,30 m  nad  cestiščem.

Cesta se tu  pojavi severno in  za vasjo G aberje na  njivski površini in  je 
dobro vidna v  obliki razvlečenega gram oza. P ri dnu je bilo cestišče široko 10 m, 
pri v rhu  pa 9 m, k a r bi odgovarjalo nekdanjem u cestišču.

P r o f i l  š t .  8 (sl. 5)

Izkopan je  bil v  sm eri Z-V, na n jiv i s pare. št. 1549, k. o. Dolga vas, 6975 m 
od profila št. 1 in  5160 m po profilu št. 7; višina današnjih  tal je 173,80 m, enaka 
je  antičnih.



Sl. 4: P rofil št. 7, m ed 5. in  6. m etrom  (od juga).
A b b .  4: P rofil Nr. 7 zwischen dem 5. und  dem  6. M eter (von Süden).

Cesta je  v  tem  predelu  še danes dobro v idna na n jivski površin i v obliki 
razpotegnjenega gram oza. Speljana je  b ila  ob vznožju gričevja za hišam i Dolga 
vas št. 146 do 150. Teren, k je r  je  bil izkopan profil št. 8, je  na  suh ih  in  dvig­
n jen ih  tleh. P ri izkopu n i bilo v ideti nobenih  geoloških sprem em b. K er pa je 
bila cesta zg rajena na  delno že zvišanem  predelu, je  bila tekom  časa izpostav­
ljena  eroziji. P ro fil je  bil izkopan 150 m  vzhodno od ceste L endava—Lenti.

S terilna  podlaga v  12 m dolgem profilnem  ja rk u  je  rjav k asta  ilovica, ki je 
tud i podlaga n ekdan jem u  cestišču.

Gram oz je  bil n asu t po vsej dolžini profilnega ja rk a  in  je  oh ran jen  do 
0,30 m  debelo.

V rhn ja  p last je  po vsej dolžini p rofila  sivo r ja v  hum us z gostejšim i prod­
niki, to  je  tud i n ekdan je  cestišče, saj je  profiln i izkop pokazal, da je  nekdan ja  
cesta ohran jena samo na  površini in ne sega globlje.

Na tem  6975 m  dolgem  odseku rim ske ceste ( p r i l o g a  1 )  smo ugotovili, da se 
tla  s traso  rim ske ceste pojavijo  na suh ih  tleh, severozahodno od vasi Kot 
(profil št. 1) in  da je  p red  tem  področjem  tra sa  odnesena zarad i poplav ljan ja  
reke M ure. N ato je  traso  mogoče slediti po n jivsk ih  površinah  (profili št. 2, 
3, 4 in  5) vse do G aberja  (profil št. 6), k je r  je  tra sa  zaradi novejših  gradbenih  
del p rekinjena. Ponovno se pojavi nekaj m etrov  pred  profilom  št. 7 in  za n jim



SI. 5: P ro fil št. 8 na n jiv sk i površin i (od juga). 
Abb. 5: P rofil Nr. 8 auf der Ackeroberfläche (von Süden).

ponovno izgine zaradi m elioracijskih del. Na tem  velikem m elioriziranem  kom­
pleksu je  na površini ob domnevi osi cestišča severno od vasi G ornji Lakoš 
precej gradbenih  ostalin in črepinj rim ske keram ike. Ta nekoč naseljen prostor 
je  bil nedvom no povezan s cesto. O stanki trase se ponovno pojavijo na ne­
koliko zvišanem prostoru  ob vznožju dolgovaških goric pred profilom št. 8. 
Trasi lahko sledim o z m anjšim i prekinitvam i do gričevja ob jugoslovansko- 
m adžarski meji.

Opisani profili ceste so pokazali v  glavnem  enotno obliko. Cesta je  bila 
zgrajena iz gram oza, nasutega v nasip  in povečini pobranega iz bližnje reke 
M ure ali bližnjih  potokov. Š irina cestišča je  od 7,10 m do 10 m pri dnu gram oza 
in od 5,10 m do 9 m pri ohranjenem  v rh u  gramoza, kar daje povprečje 7,8 m 
širine. Debelina p lasti pa se ravna po obsegu dosipavanja in  stopnji ohran je­
nosti od 0,10 m do 0,30 m. Večjih kam nov za cestišče niso uporabljali, saj so 
ga večinoma sestavljali drobnejši prodniki. Posebne podlage iz kam enja ni 
bilo, tako da je  bil cestni gram oz nasu t na ilovnata tla  razen v prim eru  pri 
profilu št. 6, k je r leži gram oz na m očvirskem  m ulju. Ponavadi so v m očvirskih 
predelih  pod gram oz naložili eno ali več vrst bukovih debel,15 k ar pa v našem 
prim eru nismo zasledili. O dplavljeno oziroma uničeno je cestišče pri profilu 
št. 1 in delno p ri p rofilu  št. 8. T rasa je  bila, kot kaže priloga 1, speljana dokaj 
naravnost (z nam enom  čim h itre je  doseči zaželjeni cilj) v sm eri severovzhod



Sl. 6: Žgan grob iz profila  št. 3 rim ske ceste K ot—Dolga vas; št. 4 bron, ostalo 
keram ika; M. 1—3 =  1 : 4, M. 4 =  1 : 2.

A b b .  6 :  B randgrab aus dem  Profil Nr. 3 der R öm erstraße Kot—Dolga vas / Nr. 4 
Bronze, das Übrige K eram ik; M. 1—3 =  1: 4,  M.  4 =  1 : 2.

z m anjšim i odkloni iz te  sm eri za profilom  št. 3 te r  m ed profilom a št. 6 in  7. 
Cesta je  bila speljana po ravn in i z m anjšim i višinskim i razlikam i. V išina 
an tičn ih  ta l p ri p ro filu  št. 1 je  163,85 m, p ri p ro filu  št. 4 je  ta  v išina 162,92 m. 
Torej v išina p ro ti p ro filu  št. 4 pada. Ta padec je  bolj očiten p ri p rofilu  št. 7, 
k je r  je  v išina an tičn ih  ta l 162,25 m. Od tod naprej je cesta zaradi m eliorizi- 
ranega področja prek in jena . V išinski padec je  na tem  področju  na jn iž ji in k e r 
je nasta l um etno, je  verjetno , da je b ila  p rav  zaradi tega cesta uničena. Ne­
naden  dvig je  sp e t pri dolgovaških goricah, k je r  je  višina an tičn ih  ta l p ri pro­
filu  št. 8, 173,80 m.

Med zunan jim i oblikam i smo pogrešali nasipe, ki so v  ravn in sk ih  predelih  
običajni. Mogoče je  vzrok za slabo oh ran itev  nasipa nenehno obdelovanje njiv, 
ki so nasip  (če je  seveda bil) raznesli na  obe stran i nekdan jega cestišča. S te­
rilna  tla  pod cestiščem  so v  vseh raz iskan ih  profilih  iz sivo rjav e  ilovice razen 
p ri p rofilu  št. 6, k je r  so iz m očvirskega m u lja  in pri profilu  št. 7, k je r  so pe­
ščena z gram ozom . Ob robovih ceste je  n ekdan ja  ko tan ja  sedaj zapolnjena s 
sivo rjavo  ilovico, v k a te ri je  v  večini p rim erov  redek gram oz. To velja za 
profile št. 2, 3, 4, 5 in  7. Lahko pa predpostavim o, da je  cesta nam esto  nasipa 
im ela obcestne ja rk e , k i pa v profilih  niso jasno vidni.

N ajpom em bnejši v ir za kronologijo rim ske ceste od K ota do Dolge vasi je  
p rav  gotovo žgan rim ski grob, na jden  v  p rofilu  št. 3, pa tud i antične črepinje 
nekdanjega in  sedaj uničenega naselja  severno od G ornjega Lakoša.

Žgani grobovi s p rid a tk i so značilni za pokopavanje um rlih  v  zgodnjem  
antičnem  obdobju. V tem  grobu je bilo razen bronaste fibule le keram ično 
posodje, ki je  nedvom no služilo za vsakdanjo  uporabo. Lonec (Sl. 6: 1) z rahlo 
izvihanim  ustjem  in  z okrasom  iz niza vdolbinic, izdelanih s pečatom  ali s 
pomočjo koleščka na  najširšem  obodu, te r  s profiliran im  vra tom  je bil izdelan 
iz rjavkasto  žgane gline na lončarskem  vretenu . Lonec im a poznolatensko 
obliko. B. V ikić-Belančić postavlja  ta  tip  loncev v svojo skupino C.16 Ta tip  
lonca je  pretežno razširjen  v  zahodnem  delu Južne P anonije  in  kaže vpliv 
ilirsko-keltske trad ic ije . Takšni lonci kažejo karak te ristične  znake lokalne



proizvodnje. Razlog je  predvsem  v  s tru k tu ri staroselcev, rom aniziranih p re­
bivalcev v  odnosu do etnične sestave prebivalcev sosednjih provinc.17 Naš lonec 
im a grobo fak tu ro  in  takšna  keram ika je  pretežno služila v  gospodinjstvu ali 
pa v  grobovih kot u rna. Vpliv staroselske tradicije se kaže po obliki, tehniki 
izdelave in  okrasju .18 Podobni lonci so zastopani v  Emoni, Poetoviju, Šem­
pe tru  in  se d a tira jo  po grobnih celotah v  1. stoletje in  prvo četrtino 2. sto­
le tja .19

Drugi lonec iz groba (Sl. 6: 3) je  nekoliko m anjši, trebušaste  oblike, z rahlo 
izvihanim  ustjem  in  profiliranim  vratom . Na najširšem  obodu je  m etličast ozi­
rom a glavničast okras. Izdelan je iz sivorjavo žgane gline n a  lončarskem  vre­
tenu. Tudi za ta  lonec velja, da po obliki, tehniki izdelave in  ornam entu  kaže 
vpliv staroselske oziroma ilirsko-keltske tradicije. M etličast oziroma glavni­
čast okras, ki je  p rav  gotovo prevzet iz latenske keram ike, doživi svoj razcvet 
v  prvih  dveh sto letjih .20 B. Vikić-Belančić postavlja ta  tip  lonca v  svojo sku­
pino B, ki je najpogosteje zastopana v grobovih Emone, Poetovija, Neviodu- 
num a, Zagreba-Stenjevca, V elenika v času od 1. desetletja prvega stoletja do 
prehoda iz prvega v  drugo stoletje.21

T retji lončeni izdelek v  grobu je  trebušast vrč (Sl. 6: 2) s poškodovanim  iz- 
livkom, odlom ljenim  trakastim  ročajem  in prstanastim  dnom. Izdelan je  iz 
svetlo sive gline na lončarskem  vretenu. Vsi podobni vrči, k i jih  najdem o na 
našem  ozemlju, so italskega izvora, p ri njihovi izdelavi pa so lončarji posne­
m ali različne bronaste in  steklene prim erke, pa tud i oblike te rre  sigillate in 
srebrn ih  posod.22 Naš vrč je  tip  vrča trebušaste  oblike z enim  ročajem  (odlom­
ljen) in je  kot tak  eden izmed p rv ih  predstavnikov tovrstne keram ike v  P rek ­
m urju . O. B rukner postavlja ta  tip  vrča v  svoj tip  7 (bikonična form a, kratko  
grlo, p rstanasto  dno).23 Najbližjo paralelo najdem o v  vrčku  iz Zg. Ščavnice, 
ki je  značilen za 1. stoletje.24 Podobna sta tud i iz L jubljane23 in  Sirm ium a,20 
oba iz konca p rvega stoletja.

Za kronologijo groba pa je  pom em bna tud i bronasta fibu la  (Sl. 6: 4). Zna­
čilno zanjo je  p ro filiran  gum b na loku, polna in  dolga noga z luknjicam a, pod 
zaščitno ploščico pa je  peresovina. To je  tip  fibule s p rofiliranim  lokom, ki jih  
je  O. A lm gren razporedil v svojo skupino 68.27 Ta tip  fibule je  razširjen pred­
vsem v P anoniji in  N oriku v  sredini 1. stoletja.28 V podonavskih kastelih  je 
vodilna v  času prve polovice 1. sto letja .29 V Sloveniji je zastopana v grobovih 
iz Poetovija30 in  Emone31 in  d atirana  v  1. stoletje.

P rofilni ja rk i, n are jen i na odseku rim ske ceste od K ota do Dolge vasi, so 
potrdili, da je  odsek del ceste Poetovio—Savaria—C arnuntum . Cesta je  sodila 
med tako  im enovane viae publicae.32 H kronologiji ceste pa nedvom no prispeva 
ostanek žganega groba iz profila št. 3, ki je  po pridatk ih  sodeč opredeljen v čas 
druge polovice prvega stoletja.
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DIE SONDIERUNG DER RÖMERSTRASSE VON KOT BIS DOLGA VAS

Zusammenfassung

Im F rüh jahr 1976 w urde bei der topographischen Aktion des Pokrajinski muzej 
in M urska Sobota die aus der L itera tur bereits bekannte Röm erstraße Poetovio—Sa­
varia, A bschnitt K ot—Dolga vas, überprüft bzw. der Verlauf der S traße vom Über­
gang über die M ur bis zum Ausfluß nach Ungarn begleitet. Das Team  stellte fest, 
daß die Röm erstraße, die bei Sv. M artin an der M ur den Fluß überquerte, ihre Rich­
tung über das heute ziemlich versum pfte T errain  nordwestlich des Dorfes Kot fort­
setzte und  einige H undert M eter vor der gegenwärtigen Straße Kot—K apca trocke­
nen Boden erreichte. Die Straßenspuren sind noch heute auf den Ackerflächen 
nördlich und nordöstlich von Kot gegen G aberje gut sichtbar. Infolge von Bodenein­
griffen (Häuserbau, A nlage neuer Straßen, andere bauliche Arbeiten) verliert sich 
die S traßenspur in  G aberje beim Haus Nr. 41. Die Straße erscheint aberm als an der 
linken bzw. der N ordseite der S traße M urska Sobota—Lendava, und zw ar auf dem 
m it dem Dorffriedhof von G aberje parallelen  Acker. Einige Zeit ist die S traße noch 
sichtbar, dann verliert sie sich aufs neue. In  diesem Raum (südlich vom Črni potok, 
nördlich des Dorfes G ornji Lakoš, zwischen zwei künstlichen Kanälen) w urde im 
Ja h r  1972 eine M elioration durchgeführt. Die Eingriffe reichten auch bis 1 Meter 
tief und veränderten  die ehemalige Oberfläche beträchtlich. Die M elioration brachte 
größere auf der O berfläche der Äcker verstreu te Mengen antiker Gefäße und Bau­
tenreste an  den Tag. Aus den Ü berresten zu schließen, befand sich an  dieser Stelle 
eine antike Station (ein Meierhof, ein Dörfchen oder ein Posten), die durch die Me­
lioration verm utlich gänzlich zerstört w orden ist. In  unm ittelbarer Nähe, auf der 
Wiese nördlich von K apca und im Wald nördlich von Gaberje, befinden sich außer­
dem antike Grabhügel.

Die n u r oberflächlich festgestellte Trasse genügt jedoch bei w eitem  nicht dazu, 
einen detaillierten  Einblick in  den Ausbau und die S tratigraphie der Röm erstraße 
und den danebenliegenden Schichten zu gewinnen. Deshalb entschieden w ir uns 
fü r einen archäologischen Eingriff in Form  von Profilgräben quer über die Straße. 
Ausgehoben w urden 15 Profilgräben von Kot bis Dolga vas, wobei 8 Querschnitte 
positiv, m it der charakteristischsten  Profilform  der Röm erstraße w aren  (Beilage 2).

Die Profilquerschnitte der S traße zeigten eine hauptsächlich einheitliche Form. 
Die S traße w ar aus Schotter erbaut, der zu einem Damm aufgeschüttet w ar und 
größtenteils aus der nahen  M ur stam m te. Die Breite der Fahrbahn ist von 7,10 bis 
10 m  beim Schottergrund und von 5,10 bis 9 m  bei der erhaltenen Obergrenze des 
Schotters, was eine D urchschnittsbreite von 7,8 m  ergibt. Die Dicke der Schicht hängt 
von Umfang des N achschüttens und dem Erhaltungsgrad ab, von 0,10 bis 0,30 Meter. 
Es gab keine besondere Unterlage aus Stein, so daß der S traßenschotter auf den 
Lehmboden aufgeschüttet war, außer beim  Profil Nr. 6, wo der Schotter auf dem 
sum pfigen Schlick aufliegt. In  der Regel w urde in  versum pften Bereichen un ter 
den Schotter eine oder m ehrere Reihen von Buchenstämm en gelegt, was jedoch in 
unserem  F all n icht entdeckt wurde. Abgeschwemm t bzw. zerstört ist dagegen die 
Fahrbahn  beim P rofil Nr. 1 und zum Teil beim Profil Nr. 8. Die Trasse w ar (Beila­
ge 1) geradewegs in  R ichtung Nord—Ost angelegt, m it kleineren D eklinationen aus 
dieser Richtung h in te r dem Profil Nr. 3 sowie zwischen den Profilen Nr. 6 und 7. 
Von äußeren Form en verm ißten w ir die Dämme, die in  Niederungsbereichen üblich 
sind. Der sterile Boden un ter der F ahrbahn  besteht in  säm tlichen erforschten P ro­
filen aus graubraunem  Lehm, außer beim Profil N. 6, wo ihn Sum pfschlick bildet, 
und beim Profil 7, wo er aus Sand und  Schotter zusammengesetzt ist. An den 
S traßenrändern  ist die ehemalige Mulde je tz t m it graubraunem  Lehm  ausgefüllt, 
worin in  den m eisten Fällen spärlicher Kies enthalten ist. Dies gilt fü r  die Profile 
Nr. 2, 3, 4, 5 und 7.

Die w ichtigste Quelle fü r die Chronologie der Röm erstraße von Kot bis Dolga 
vas ist zweifellos das im  Profil Nr. 3 gefundene römische Brandgrab. Der Topf 
( A b b .  6: 1) m it leich ausladendem  M undsaum, verziert m it einer m ittels eines Stem ­
pels oder eines Rädchens ausgeführten Tupfenreihe und m it profiliertem  Hals w ar 
aus bräunlich gebranntem  Ton auf der Töpferscheibe verfertigt. D ieser Topftyp w ar
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Priloga 1 : Potek  in podolžni profil rim ske ceste K ot—Dolga vas. 
Beilage 1: V erlauf und Längsprofil der Röm erstraße Kot—Dolga vas.
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Priloga 2: Izb ran i tem eljn i p rofili rim ske ceste, št. 1—7 od K ota do Dolge vasi. 
Beilage 2: A usgew ählte Fundam entprofile der Röm erstraße, Nr. 1—7, von Kot bis

Dolga vas.


